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Experimentari privind utilizarea geogrilelor in
constructia drumurilor forestiere

Valentina Ciobanu

1. Introducere

Una dintre solutiile nou afirmate in ultimii
ani In constructia drumurilor publice si a dru-
murilor forestiere din alte tari o reprezinta
folosirea geogrilelor, materiale care fac parte
din grupa geosinteticelor.

2. Materiale si metoda

2.1. Locul cercetarilor

Cercetarile de teren s-au desfasurat pe
drumul forestier Ramificatie Hanco, din U. P.
IV, Ocolul silvic Covasna. Aici s-au realizat
doua tronsoane experimentale, de 350 m si
respectiv de 250 m, la care, pentru armarea
fundatiei, s-au utilizat geogrilele NETLON H
12-CE131.

Prin integrarea geogrilelor in structura sis-
temului rutier s-a renuntat, pe lungimea tron-
soanelor experimentale, la stratul de baza din
piatrd spartd de 10 cm grosime, prevazut ini-
tial in proiect. Drumul forestier a fost supus,
in anii 1996-1998, circulatiei autotrenurilor
forestiere - in general ATF-25 - cu o intensi-
tate medie de 85 treceri zilnice, circulatie
determinata de necesitatea evacuarii lemnului
provenit din doboraturi de vant.

La proiectarea sistemului rutier al drumu-
lui forestier Ramificatie Hanco s-a avut in

vedere atdt natura terenului, respectiv argila
nisipoasd (cu modulul de deformatie
E,= 70-100 daN/cm?2), cat si traficul zilnic,

adica circa 1700 t.

Sistemul rutier prevazut in proiect si apli-
cat in lungul traseului, cu exceptia tron-
soanelor experimentale, este redat in profilul
transversal tip din figura 1.

2. 2. Metoda de cercetare

In ceea ce priveste tronsoanele experi-
mentale, aici s-a adoptat consolidarea redata
in figura 2. Se constata cd prin introducerea
geogrilei intre patul caii si fundatia din balast,
s-a renuntat la stratul de baza din piatra sparta
(60/90 mm) si s-a redus grosimea fundatiei de
balast de la 25 1a 15 cm.

Procesul tehnologic de executie a tron-
soanelor experimentale a respectat succe-
siunea logica a operatiilor, asternerea geogri-
lelor pe patul caii, pregatit in prealabil,
facandu-se prin derularea rolelor in lungul
drumului si asigurandu-se suprapunerea lor
pe o latime de 20 cm. Descércarea balastului
peste geogrila s-a realizat astfel incat bascu-
lanta sa nu calce geogrila intinsa si inca nea-
coperita cu balast (fig. 3). In rest, tehnologia
de executie a fost cea clasica.

Observarea in teren a modului de com-
portare sub trafic a complexului rutier s-a fa-
cut urmarindu-se atat tronsoanele experi-
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Fig. 1. Profilul transversal tip prevazut in proiect
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Fig. 2. Profilul transversal tip al tronsoanelor experimentale
The standard transversal profile of experiment sections as foreseen in the project

mentale TE1 si TE2, cat si restul traseului
care nu a fost armat cu geogrile. In acest scop
s-au amplasat si patru tronsoane de obser-
vatie (TO), nearmate, de cate 25 m lungime
fiecare.

3. Rezultate si concluzii

Dupa 1-1,5 ani de circulatie intensa, pe
drum s-au constatat urmatoarele degradari:
valuriri (fig. 4), fagase (fig. 5), gropi (fig. 6)
si degradari din inghet-dezghet (fig. 7). In
TE1 s-a semnalat §i prezenta unor ebul-
menti.
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Marimea si frecventa degradarilor con-
statate pe teren se prezinta in tabelul 1.

Rezultatele obtinute in urma masuratorilor
intreprinse sunt relevante, in sensul ca degra-
darile, In general, sunt mai pronuntate pe
portiunile de drum nearmate cu geogrile.

Astfel, daca in cazul tronsoanelor near-
mate cu geogrile suprafata afectata de dete-
riorari (valuriri, fagase, gropi) a reprezentat
25-26 %, pe tronsoanele experimentale,
armate cu geogrila, suprafata deteriorata s-a
mentinut la 5-6 %. In ceea ce priveste
adancimea deteriorarilor, si aici s-au constatat
valori medii mai mari cu 25-100 % pe tron-
soanele nearmate fata de tronsoanele armate
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Fig. 3. Imagini din timpul executiei
Aspects during the implementation

Fig. 4. Valuriri
Billowings
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Fig. 5. Fagase
Ruts

Fig. 6. Gropi
Pits

cu geogrile.

Cele expuse mai sus justifica continuarea
experimentdrilor, pe noi tronsoane, cu privire
la utilizarea geogrilelor pe drumurile fores-
tiere.
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Fig. 7. Degradari din inghet-dezghet
Frost-defrost degradings
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Tabelul 1. Deteriorari constatate pe drumul forestier Ramificatie Hanco
Deterioration founded on the forestry road RamificatieHanco

Adancimea

Natura denivelarilor constatate

deteriorarilor (cm)

Degradari Sl;[;ra-
Viluriri  Fagase Gropi din inghet- aa
d ’ totala
czghet afectata Mi
Specificatii o Me- " Maxi-
S S S S (%) . ni- 9
SRR BB B RS s RS die - ma
ETSEC EFEC ESECE BE€C ma
SE8T 5 58¢ 2 582 2 B8
= “— =1 =1
2235 £ FZF% £ 2% 4 F%
Tronsonul TE;
(armat cu geogrile) 1
Hm 3+00-6+50,00 1 0,8 2 0,2 14 3,17 5 1,52 5,69 13,5 10 25
Str = 350x5=1750 m*
Tronsonul TE,
(}?fnmgiscg %;i%r(l)le) 109 2 03 20 360 9 024 504 200 10 30
Str = 250x5=1255 m’
Traseul nearmat
cu geogrile
Hm 0 -3+00 14
Hm 6+50-Hm 9+50 3 0,15 3 0,18 4 9.4 7 16,23 25,63 25,0 150 30
Hm 12+00-Hm
13+20

Str = 720x5=3600 m>

Nota: observatiile inregistrate in tabel s-au efectuat pe teren inaintea lucrarilor de intretinere din vara anului 1998

de doctorat, Universitatea ~Transilvania” Brasov.
Mliescu, M., 1994. Geosintetice. Editura Dacia, Cluj-
Napoca.

Summary

Experimental using of geo-grilles in forestry
road construction

The research has been developed on the forestry
road Hanco, over two experimental portions, by using
the NETLON H 12-CE-131 geo-grill.

After 1,5 years of hard traffic, degrading as billow-
ing, ruts, pits and holes occurred, but the deterioration
is lower than on an ordinary road. This confirms the
carrying on of the experiment over new forestry road
portions.

Keywords: Forestry roads, transversal profile, geo-
grilles.
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