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Extinderea retelei de drumuri pentru accesibilizarea
fondului forestier si, in general, a padurii

Viorel Popovici, Rostislav Bereziuc, loan Clinciu

Realizarea gospodaririi intensive a fon-
dului forestier, valorificarea superioard si
integrald a productiei de masa lemnoasa, ca
si a altor produse forestiere (coaja, fructe,
ragind etc.) este conditionatd in cea mai
mare masurd de dotarea padurilor cu cai de
acces permanente, in special drumuri
forestiere, singurele instalatii de transport
care sunt in masurd sd asigure in conditii
corespunzatoare tehnic §i economic accesi-
bilitatea fondului forestier. Extinderea
retelelor de drumuri forestiere §i renuntarea
la alte cai permanente de transport, in spe-
cial cdi ferate forestiere, se justifica prin-
tr-o serie de avantaje pe care le prezinta
reteaua de drumuri auto.

Astfel, acestea se adapteaza mai bine la
teren decat retelele alcatuite din alte tipuri
de instalatii de transport §i permite o
cuprindere mai uniforma a fondului foresti-
in interiorul padurii, chiar si In conditii de
relief mai dificile.

De asemenea, asigura accesibilitatea pa-
durii sub toate aspectele (sol, subsol, po-
tential hidroenergetic si turistic) si ofera
premisele necesare unei conduceri stiinti-
fice a arboretelor (cultura, protectie si paza
etc.) pand la varsta exploatabilitatii si o
gospodarire rationald a padurii.

Totodata, contribuie in mod eficient la

realizarea conditiilor necesare ridicarii
potentialului productiv si recreativ al
padurii si la valorificarea superioara si in
conditii de eficientd economica a pro-
duselor sale, asigura transportul in conditii
de economicitate chiar §i a unor cantitati
mici de material lemnos, permite transpor-
tul rapid si comod al muncitorilor forestieri
catre si de la locul de munca; faciliteaza
accesul in padure si spre pasunile alpine si
pentru alte sectoare economice (minier,
energetic, geologic etc.), ce 1si desfasoara
activitatea in aceste zone si ofera posibili-
tatea valorificdrii potentialului recreativ al
padurii prin turism.

De asemenea, reteaua de drumuri
forestiere, prin faptul ca se racordeaza la
reteaua publica de transport, pune in lega-
turd directd padurea cu centrele administra-
tive, economice §i culturale ale tarii.

Conform studiilor elaborate, la sfarsitul
anului 1998, padurile administrate de Regia
Nationala a Padurilor erau dotate cu o retea
de drumuri si cai ferate forestiere in
lungime de 32.413 km, din care in padure
29.575,1 km. In perioada 1999-2002 s-au
mai construit si consolidat inca cca. 300 km
drumuri auto.

Drumurile existente, pe care se desfa-
soara peste 90 % din volumul total de trans-
porturi forestiere de la noi, conduc la un
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indice de desime (mediu) de 6,1 m/ha, iar
daca se tine seama ca apropierea lemnului
nu se poate face chiar pe toatd lungimea
drumurilor ce strabat padurea, indicele de
desime utila al cailor de transport la care se
poate colecta masa lemnoasa este de 5,5-
6,0 m/ha. Aceasta retea de transport asigura
o accesibilitate teritoriald a fondului
forestier de cca 65 % pentru o distantd max-
ima de apropiat de 2 km.

Distanta medie de apropiat, in zona con-
siderata ca accesibila este de 1,2 km, ceea
ce corespunde §i economic instalatiilor cu
cablu si tractoarelor forestiere folosite la
apropiatul lemnului, iar in zona inaccesibila
este de 3,3 km; pe ansamblul fondului
forestier distanta medie de apropiat este de
1,8 km.

Reteaua de transport existentd nu este
uniform repartizatd pe intreaga intindere a
fondului forestier. Astfel padurile unor fi-
liale ROMSILVA judetene, cum sunt
Hunedoara, Neamt, Alba, Bacau, Olt,
Prahova, poseda o dotare de peste 7 m/ha.
De ase-menea, deasupra mediei pe tara se
situeazd si padurile din judetele Covasna,
Carag-Severin, Arges, Arad, Cluj, Buzau,
Mures, Satu-Mare si Silaj. In schimb o
serie de filiale ROMSILVA cu pondere
mare In economia forestierd a tarii, cum
sunt Suceava, Maramures, Harghita,
Bistrita, Valcea, Gorj, Brasov, sunt dotate
sub medie. Nu mai vorbim de judetele din
zona de campie (Braila, Galati, lasi, Vaslui)
unde indicele de desime este de numai 3-
4 m/ha.

Nivelul de dezvoltare al retelei
forestiere de transport de la noi prezentat
mai sus este in general mult inferior re-
telelor din padurile Europei Centrale
(Austria, Elvetia etc.), insa desimile la care
s-a ajuns acolo nu pot constitui un obiectiv,
deoarece fiecare tard trebuie sda aiba in
vedere conditiile sale specifice. In plus, in
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dezvoltarea retelelor de transport trebuie
procedat cu multd prudenta, intrucat tehni-
ca de colectare evolueaza rapid, iar dru-
murile auto nu sunt instalatii provizorii §i
nici transportabile. Cercetarile efectuate in
tara noastra, in special in cadrul tezelor de
doctorat, in problema desimii la care se rea-
lizeaza cel mai scazut cost in activitatea de
colectare, transport, s-a ajuns la concluzia
ca pentru conditiile de la noi, aceasta se
situeaza intre 14-18 m/ha, deci oricum cu
mult peste nivelul existent (Bereziuc et al.,
1987).

Consecintele acestei subdotari s-au
manifestat in anii care s-au scurs, pe multi-
ple planuri si anume:

- necorelarea cotelor de taieri cu posibi-
litatea fiecarei unitati de productie in parte
si de aici suprasolicitarea cu taieri a
unitatilor de productie mai usor accesibile;

- neexecutarea la timp a taierilor de
ingrijire si de igiena a padurii, cu repercu-
siuni negative asupra dezvoltarii arborete-
lor si a starii lor fito-sanitare pe langa fap-
tul cd o importantd cantitate de material
lemnos este lasatd sd se degradeze in
padure;

- imposibilitatea extinderii la nivelul
dorit a tratamentelor bazate pe extractii se-
lective, care asigurd permanenta padurii si
exercitarea deplina a functiilor sale de pro-
tectie;

- realizarea de cheltuieli de productie
ridicate in exploatdrile forestiere, cu con-
sumuri mari de forte de muncd, material §i
energie, datoritd In primul rand colectarii
lemnului pe distante mari;

- imposibilitatea dezvoltarii unei infra-
structuri turistice corespunzatoare si de aici
valorificarea slabd a potentialului recreativ
al padurii.

Fatd de cele aritate apare evident ca
dezvoltarea retelelor de drumuri forestiere
trebuie continuatd in ritm alert si concen-
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tratd in special in zonele care prezinta
ramaneri in urma sub raportul accesibilitatii
si unde distantele de colectare sunt inca
prea mari. Studiile Intreprinse in tara noas-
trd au aratat ca pentru a se ajunge la o desi-
me medie de 9 m la ha pe intreg fondul
forestier si a putea exploata padurea con-
form potentialului sau productiv, este nece-
sar sd se construiascd inca 14.500 km de
drumuri forestiere, dintre care, In prima
urgentd pana in anul 2005, incd 3.000 de
km.

De asemenea, tindnd seama de impera-
tivele reconstructiei ecologice a padurilor
noastre, se impune ca dezvoltarea in con-
tinuare a retelelor de drumuri forestiere sa
fie justificata prin studii de fundamentare,
atat din punct de vedere economic, cat mai
ales al cerintelor ecologice.

Omenirea a devenit din ce in ce mai
congtientd de importanta conservarii padu-
rilor, de pericolele care le ameninta, iar res-
pectarea cerintelor ecologice, care urma-
resc sa asigure stabilitatea ecosistemelor
forestiere a devenit un imperativ in toate
actiunile legate de gospodarirea padurii,
inclusiv 1n aceea de dezvoltare a retelelor
de transport.

Este cunoscut faptul cd padurea, prin
existenta sa, indeplineste doud sau mai
multe functii si desi, la modul cu totul ge-
neral, din punct de vedere al serviciilor pe
care le exercitd, padurile se pot Imparti in
doua grupe - de protectie si de productie -
multi specialisti convin ca functiile padurii
sd fie Impartite in urmadtoarele grupe:
functia de productie, functia de protectie a
apelor si a solului, functia climatica, functia
sanitar-igienica, functia estetico-peisagis-
tica, functia de asanare (purificare a aeru-
lui) si refacere. Este adevarat ca, fiind inde-
plinite concomitent, aceste functii practic
sunt greu de separat.

Respectarea cerintelor ecologice In acti-

unea de dotare a padurilor cu drumuri tre-
buie sd se manifeste Inca din fazele initiale
de proiectare, adicd de la elaborarea studi-
ilor de amplasament, respectiv de con-
cepere a planului general de dezvoltare a
retelei de drumuri in cuprinsul teritoriului
forestier. Pe urma, ea trebuie urmarita si la
stabilirea traseelor individuale si este nece-
sar sa se reflecte si in modul de organizare
si de conducere a lucrarilor de executie.
Problema fiind vasta si avand multe aspecte
particulare, este necesar ca in calculele de
fundamentare a planului general de dez-
voltare a retelelor de drumuri forestiere sa
fie cuprinse si criterii ecologice.

Trebuie subliniat de la inceput ca dru-
murile forestiere cu care s-au dotat padurile
pana in prezent nu s-au construit la intam-
plare insd la elaborarea studiilor de
amplasament, care reprezintd documentatia
tehnico-economica premergatoare proiecte-
lor de executie si care se referd la intreaga
retea de drumuri, alegerea variantei celei
mai avantajoase din randul variantelor
posibile tehnic, s-a facut numai in baza
unor criterii economice, incomplete,
hotaratoare fiind costurile de colectare si
transport al lemnului, specifice fiecarei
variante. Aceasta metodologie de lucru este
valabild i in prezent si practic, generaliza-
td la elaborarea studiilor referitoare la dez-
voltarea retelelor de drumuri forestiere. Lu-
area in considerare numai a costurilor afer-
ente colectdrii §i transportului lemnului
inseamnd, implicit, a considera drumul fo-
restier ca o dotare destinata strict deplasarii
si valorificarii lemnului recoltat si nu ca o
dotare incadratd organic in viata padurii,
inclusad in biotopul ecosistemului forestier,
dotare chemata sd faciliteze executarea tu-
turor lucrarilor silviculturale, sa contribuie
la dezvoltarea turismului si sa valorifice nu
doar lemnul, ci si padurea in ansamblul sau.

Este cunoscut ca dezvoltarea unei retele
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de drumuri in padure are multiple con-
secinte, multiple efecte si luarea in consi-
derare in studiul variantelor numai a
efectelor valorice, precum si eventual si a
celor tehnice care isi gasesc expresie in
efecte valorice §i neglijarea totala a
efectelor care nu pot fi cuantificate monetar
desi si acestea variaza ca intensitate de
manifestare de la o varianta la alta, poate
indeparta decizia finald de solutia real-
mente optimad. in plus trebuie avut in
vedere cd dezvoltarea exagerata a retelelor
de drumuri poate sd afecteze capacitatea
biocenozelor forestiere de a-gi pastra sau
reface structura si functiile pe care le
poseda.

De aceea, in regiunile unde problemele
legate de pastrarea echilibrului ecologic se
situeaza in prim plan sau in unitatile desti-
nate extinderii codrului gradinarit, limi-
tarea calculelor doar la stabilirea eficientei
economice a investitiilor §i neglijarea efec-
telor silviculturale, ecologice, sociale ale
retelei de drumuri care si ele pot fi definite
printr-o anumita eficientd dar nu pot fi
cuantificate monetar, nu mai corespunde
cerintelor timpului.

Este adevdrat ca stabilirea eficientei so-
ciale si ecologice a unei retele de drumuri
este o problema deosebit de dificila, in spe-
cial din cauza eterogenitatii efectelor ce tre-
buie luate In considerare precum si a difi-
cultatilor de a le cuantifica. Unele incercari
au urmarit, de reguld ajustarea cu ajutorul
unor coeficienti a relatiilor clasice de calcul
a desimii optime. Acest parametru 1nsa
chiar determinat dupd relatii imbunatatite
cu diferiti coeficienti, antreneazi cu sine
toate neajunsurile unui calcul pur matema-
tic, bazat pe un model teoretic. De aceea
este de preferat ca pentru stabilirea efi-
cientei sociale si ecologice a unei retele de
drumuri forestiere s se recurga la mo-dele
operationale (Bereziuc et al., 1995).
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Totodata nu trebuie uitat cd drumurile
sau alte cai permanente de transport nu sunt
singurele constructii de interes forestier a
caror executie presupune deschiderea de
santiere in padure, aprovizionarea acestora
cu materiale si utilaje si desfasurarea de
lucrari mai mult sau mai putin poluante,
care determind o serie de perturbari fie i
locale ale conditiilor naturale de viatd din
ecosistem.

De aceea, pentru a se feri padurea de
interventii prea des repetate se considera ca
ar trebui sa existe o corelare si sincronizare
intre lucrarile de executie a drumurilor
forestiere si cele de corectare a torentilor,
mai ales ca realizarea ambelor categorii de
lucrari revine constructorului forestier. in
acest mod se vine si in sprijinul actiunii de
amenajare integrala si integratd a bazinelor,
in concordanta cu conceptiile si realizarile
din domeniu ale tarilor dezvoltate din punct
de vedere economic. Cu cat un bazin hidro-
grafic prezintd o retea mai bogatd de dru-
muri forestiere cu atdt se poate amenaja
complet si mai complex sporindu-se in
acest mod potentialul sdu economic crean-
du-se si premisele necesare dezvoltarii tu-
rismului (Popovici, 1981).

Prin construirea lucrarilor hidroenerge-
tice, se ajunge in final la Infrumusetarea
peisajului prin oprirea eroziunilor, combi-
natd cu inverzirea malurilor si a terasa-
mentelor, si la linistirea albiilor, modifican-
du-se aspectul haotic, specific vailor
torentiale intr-un curs linistit de apa de
munte. Prin corelarea judicioasa a lucrarilor
de drumuri ca cele de corectare a torentilor
prin incadrarea esteticdA a acestora in
peisajul regiunii se pot crea noi zone de
agrement, dotate cu amenajari de interes
turistic, care sporesc valentele social-eco-
nomice ale padurii (Clinciu si Lazar, 1997).

Tindnd seama de efectele complexe ale
dotarii padurilor cu drumuri auto, cat si de
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efortul de investitii reclamat de realizarea
lor, efort care trebuie esalonat pe o perioada
mai scurtd sau mai lunga dupa diferite cri-
terii de urgenta, apare evident ca la actiunea
de inzestrare a padurii cu drumuri auto este
necesar sa existe o colaborare Intre toate
sectoarele economice interesate, de stat si
private, care sd contribuie cu fonduri, ala-
turi de alocatiile din buget la finantarea
cheltuielilor de proiectare si executie a
acestor investitii.
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Summary

Extension of network system for the accessi-
bility of the forest fund in general

The paper presents general advantages of the
forests endowment with roads and their actual
extension. It has been ascertained that the distribu-
tion of roads on the forest fund area is not uni-
formly, which, in many situations, leads to unfa-
vorable effects.

We plead to carrying on the network system

development, but respecting ecologic require-
ments. Also, we insist on the necessity of correla-
tion betwcen the execution works and those of tor-
rents correction.

Keywords: forests roads, network system, tor-
rents correction
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