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Monografia padurilor comunale din fostul district granitaresc
Nasaud

Directiunea Centrald a Padurilor Cluj, Regiunea Silvica Bistrita

Primul Congres al silvicultorilor din Romania Mare a fost organizat in anul 1921 cu sprijinul Regiunii Silvice
Bistrita — administratorul padurilor comunale din fostul district graniceresc Nasaud, la vremea respectiva una
dintre cele mai bine organizate si performante administratii silvice de pe ntreg teritoriul tarii proaspat intregite.
Cu acest prilej, Regiunea Silvica Bistrita a elaborat pentru participantii la congres o prezentare sintetica privind
istoricul, cadrul legislativ, organizarea institutionala, infrastructura si rezultatele gospodaririi padurilor comunelor
nasdudene. Asadar, lucrarea pe care v-o aducem in atentie' este nu doar o foarte valoroasa sursa primara de infor-
matie cu privire la padurile graniceresti nasaudene, ci si un argument puternic si mereu actual pentru solutionarea
corectd a dezbaterilor si conflictelor existente intre asociatiile de graniceri si administratiile publice locale care
pretind ca au drepturi de proprietate asupra acelorasi paduri.

Merita sa evidentiem, pe scurt, principalele repere istorice referitoare la regimul proprietatii asupra padurilor de
pe teritoriul fostului district graniceresc Nasaud?. Din cele mai vechi timpuri, locuitorii comunelor roméanesti de pe
Valea Somesului Mare au fost tarani liberi, care au detinut atat averi familiale cat si in indiviziune. In anul 1475,
regele ungar Mateiu Corvin uneste comunele romanesti cu orasul Bistrita pastrand drepturile locuitorilor asupra
mosiilor mostenite de la stramosii lor, drepturi reconfirmate ulterior de catre regii Wladislau al Il-lea si Ludovic al
II-lea. La inceputul sec. al XVIII-lea, habsburgii devin puterea dominanta in Europa Centrala, preluand protector-
atul asupra Transilvaniei de la otomani. Pentru a asigura securitatea imperiului la granita cu Imperiul Otoman sau
cu provinciile tributare acestuia, administratia habsburgica organizeaza militarizarea granitei, de la Marea Adriat-
ica pana in nordul Transilvaniei. In zona Nisaud a fost infiintat Regimentul IT de granitd romanesc, in 1762, prin
militarizarea a 44 de comune romanesti (intre 1763 si 1784). Patenta imperiala din 12 noiembrie 1766 consfinteste
statutul de locuitori liberi pentru populatia comunelor militarizate. Institutia granicereasca avea stipulate in statutul
sau, pe langa atributii militare, si atributii juridice, sociale i economice, contribuind la ridica- rea standardului de
viata si la progresul populatiei romanesti. Pe durata celor 90 de ani de functionare a institutiei graniceresti, intre
1762 si 1851, padurile si pasunile alpine au fost sub administratie strict militard (personalul silvic fiind subordonat
comandamentului militar al Regimentului), ca averi colective ale familiilor de graniceri, ceea ce a asigurat menti-
nerea suprafetelor forestiere, nu si gestionarea rationald a padurilor. Prin ordinul din 22 ianuarie 1851 al imparatu-
lui Franz Joseph, Regimentul II de granitd romanesc este desfiintat, iar statul ungar aplica sechestrul politic asupra
padurilor si pasunilor alpine, pretinzand ca acestea apartin statului si nu comunelor si familiilor de graniceri, care
ar fi detinut doar drept de uzufruct, nu de proprietate. in urma cererilor si demersurilor repetate ale granicerilor,
adresate imparatului Austriei, pentru ridicarea sechestrului politic aplicat asupra padurilor si averilor lor, la 27 au-

!'Lucrarea reproduce (parti din) originalul: Directiunea Centrald a Padurilor Cluj - Regiunea Silvici Bistrita, 1921. Monogra-
fia padurilor comunale din fostul district granitaresc Nasaud. Tipografia Krafft & Drotleff Cluj, Calea Dorobantilor nr. 16, 87
p. + 7 planse (anexa). Ortografia si limbajul sunt cele originale.
2 Pe langa informatiile din lucrarea pe care o reproducem, prezentarea se bazeaza si pe urmatoarele surse: Lungu Octavian,
1935. Exploatarea padurilor graniceresti din Bistrita-Nasiud. Teza de doctorat. Academia de Inalte Studii Comerciale si
Industriale din Bucuresti. Bucuresti, 283 p.; Vlasin Mihai-Florin, Vlasin Cornelia-Nicoleta, 2000. Prefata Fond Directia
Silvica Bistrita 1856-1950, Arhivele Nationale Bistrita Nasaud. Web: http://www.arhivelenationale.ro/images/custom/
image/serban/inventare%20sjan/bistritanasaud/Directia%?20Silvica%20Bistrita_1856-1950.pdf

221



Bucov. For. 15(2): 221-244, 2015 Restituiri

gust 1861 imparatul da o rezolutie favorabila romanilor, prin care ,,pamdnturile intra si extravilane aflate in pose-
sia familiilor si comunelor graniceresti la 22 ianuarie 1851 ramdn in proprietatea lor fard nicio despagubire”. In
data de 12 martie 1872 a fost incheiat, iar pe 16 martie 1872 a fost aprobat un contract intre Ministerul de Finante,
in calitate de reprezentant al Statului Ungar, si reprezentantii imputerniciti ai celor 44 de comune graniceresti, prin
care ,,statul cedeazd pentru totdeauna si irevocabil orice drept la posesiune de faneatd, padure, pasune si munte,
care sunt situate pe teritoriul fostului district militar al Nasaudului”. Atat perioada sechestrului politic asupra
padurilor graniceresti (1851-1871), cat si cea de dupa ridicarea acestuia (1872-1889) au fost nefaste pentru paduri,
acestea suferind ca urmare a defrisarilor efectuate in vederea extinderii terenurilor agricole, a taierilor ilegale, a
exploatarilor haotice, neurmate de lucrari de regenerare, a administratiei silvice insuficiente si ineficiente, a pasu-
natului abuziv.

in anul 1890, Statul Ungar emite un set de legi - legile XVII, XVIII si XIX - care prevad preluarea padurilor
comunale nasaudene in administrarea statului, gospodarirea si exploatarea acestora urmand sa se facd de catre
personal calificat si in conformitate cu prevederile stiintelor silvice. Concret, prin legile emise de Statul Ungar in
1890, toate padurile si pasunile ajunse anterior ,,pentru totdeauna si irevocabil in posesia comunelor graniceresti”
sunt declarate averi comunale, de care pot beneficia toti locuitorii comunelor, indiferent daca sunt sau nu descen-
denti ai fostilor graniceri. Cu alte cuvinte, un drept de proprietate din domeniul privat - averile graniceresti - este
transformat intr-un drept de proprietate din domeniul public al comunelor - averile comunale. Emiterea acestor
legi a fost justificata de preintdmpinarea distrugerii padurii si a saracirii populatiei locale, dar, totodata, s-a urmarit
ca averile graniceresti sa treaca treptat din proprietatea exclusiva a familiilor graniceresti romanesti in proprietatea
intregii comunitati, inclusiv a locuitorilor alohtoni care s-ar fi integrat in acestea. Efectul acestor legi a constat in
mentinerea integritatii padurilor graniceresti pe termen lung, in beneficiul generatiilor viitoare ale comunititilor,
contrar efectului legilor privind improprietarirea individuala a granicerilor secui din alte districte graniceresti, care
au fost distruse sau instrdinate in cea mai mare parte in urmatorii 50 de ani. O veche vorbd roméaneasca spune ca ,,in
tot raul e si-un bine”: impartirea padurilor graniceresti in proprietati individuale dupa desfiintarea regimentului ar
fi dus, cu timpul, la instrdinarea unora sau la disparitia si degradarea altora ca urmare a defrisarilor si gospodaririi
fara nicio metoda practicatd de proprietari, asa cum s-a intamplat, in aceeasi perioadd, cu numeroase paduri mosne-
nesti si razesesti din Tara Romaneasca si din Moldova.

Legea XIX din 1890 a fost completata cu o serie de acte normative emise de Ministerul Regal Ungar al Agri-
culturii - instructiuni de serviciu privind infiintarea Regiunii Silvice Bistrita, stabilirea atributiilor acesteia si in-
fiintarea a 11 ocoale silvice in subordinea acesteia (nr. 49272/1890) si instructiuni de serviciu pentru stabilirea
atributiilor si a modului de constituire a Comisiei silvice (nr. 80279/1890). Tot in anul 1890, pe 10 ianuarie, la
Tribunalul Bistrita, se incheie o pace intre reprezentantii comunelor graniceresti si cei ai familiei Kemény, prin
care acestia din urma declara ca in schimbul platii a 315 000 forinti maghiari, renunta pe veci la orice pretentie fata
de comunele graniceresti.

Regiunea Silvica Bistrita a fost inzestrata cu tot personalul tehnic silvic superior si inferior si cel auxiliar necesar
(ingineri silvici, ingineri geodezi, contabili, agenti silvici, padurari etc.) pentru administrarea celor 280 198, 87
jughere cadastrale de padure (161 250,2 ha) si 56 000 jughere cadastrale de pasuni alpine (32 227,1 ha). Controlul
Regiunii Silvice de catre stat si de catre comunele graniceresti se ficea prin Comisia Silvica, constituitd din 11
membri — 8 alesi de cele 44 comune graniceresti, 2 reprezentanti ai consiliului judetean si subprefectul judetului,
care detinea si calitatea de presedinte. Padurile si pasunile comunelor graniceresti administrate de Regiunea Silvi-
ca Bistrita au fost defalcate doua categorii: (i) paduri destinate trebuintelor comunelor, ,,proprii sa fie folosite direct
de catre locuitori ca paduri pentru acoperirea necesitatilor populatiei cu lemn de foc si de constructii; (ii) paduri
si pasuni alpine administrate cumulativ/unificate, adica ,partile din padurile tuturor comunelor nasaudene, foste
grdniceresti, ramase in urma defalcarii”, la care se adauga golurile de munte/pasunile alpine. Veniturile obtinute
de Regiunea Silvica din exploatarea padurilor si pasunilor administrate cumulativ apartin exclusiv comunelor
proprietare. Dupa scaderea cheltuielilor de administrare si a sarcinilor comune, profitul este impartit celor 44 de
comune pe baza unei chei de distributie proportionald a dividendelor.

Rezultatele administrarii padurilor comunale din fostul district graniceresc Nasaud de catre Regiunea Sivica
Bistrita, atat sub stapanirea ungureasca, cat si sub cea romaneasca, dupa 1918, sunt impresionante, chiar daca
imprejurarile nu au fost intotdeauna dintre cele mai favorabile. Pe langa faptul ca a stopat faramitarea, degradarea
si defrisarea padurilor de catre localnici, s-au asigurat administrarea unitara si exploatarea rationala, obtinandu-se
venituri suplimentare pentru comune, in conditiile mentinerii dreptului de lemnarit pentru localnici. Pe langa
activitatile de administrare si exploatare a padurilor, administratia silvica a contribuit la constructia de drumuri si
cai ferate forestiere utilizabile si pentru traficul public, la realizarea cadastrului regiunii, la producerea de puieti de
pomi fructiferi pentru populatie si s-a implicat si in activitati sociale, culturale si economice menite sa contribuie
la ridicarea bunastarii si la afirmarea identitatii culturale a comunelor romanesti.
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Organizarea si functionarea Regiunii Silvice Bistrita, ca administratie silvica de stat descentralizatd a padurilor
comunale din fostul district graniceresc Nasaud, constituie un exemplu de viziune strategicd, de functionare ope-
rationala, de eficientd economica si de implicare si solidaritate sociala, ce poate servi drept model pentru adminis-

tratiile silvice actuale, fie ele de stat sau private.

lovu-Adrian Biris

Institutul National de Cercetare-Dezvoltare in Silviculturd “Marin Dracea”, Bucuresti

Precuvantare

Istoricul si organizatia administratiei padu-
rilor comunale din fostul district granitaresc,
Nasaud

Istoricul castigarei dreptului de proprietate
asupra padurilor comunale din fostul district
graniteresc, Nasaud

Motivele luarei padurilor comunale sub admi-
nistratia statului

Expunerea si necesitatea aducerei legii XIX din
1890

Organizatia si sfera de atributiuni a regiunei sil-
vice, create prin legea XIX din anul 1890

Descrierea generala a padurilor si pasunilor al-
pine de sub administratia statului

Regulament referitor la liberarea legitimatiilor
de transport si vanzarea lemnelor in confor-
mitate cu § 115 al legei XXXI din anul 1879
I. Legitimatiile pentru transportul lemnului
II. Legitimatiile de vanzarea lemnelor
III. Diferite alte dispositiuni

Rezultatele administratiei padurilor de catra stat

Activitatea regiunei silvice dela anul 1890,
pana la intrarea sub stdpanire romana

Activitatea regiunei silvice sub dominatiunea
romand

Ciile ferate forestiere din vaile Ilva-Les

Infrastructura célei ferate

Suprastructura linielor ferate

Statiunile calei ferate

Aparate de telefon si alte semnale

Vechiculele Ciilor ferate

Extras din regulamentul de serviciu a cailor fe-
rate forestiere

Spesele de intretinere, rezultatul traficului si bi-
lantul gestiunei caii ferate

Tarifa preturilor de transport pe calea ferata Il-

va-Les

1. Actul de concesionarea a traficului public
limitat

II. Dispozitiuni generale

§ 1. Obligatiunile functionarilor cdii ferate

§ 2. Dreptul de dispunere al functionarilor

§ 3. Reclamatii

§ 4. Reguli, cari trebuesc respectate pe linia
ferata si la statiunile aceleia

§ 5. Obligamantul de transport

§ 6. Tarifa
§ 7. Responzabilitatea caii ferate cu privire
la functionarii sai

II1. Transportul persoanelor
§ 8. Mersul trenurilor, trenuri speciale, tim-
pul de plecare
§ 9. Tabloul taxelor de calatorie
§ 10. Localurile de asteptare, deschiderea din
calatorie
§ 12. intarzierea de tren, sistarea trenurilor,
perturbari in comunicatie
§ 13. Transportul cainilor
§ 14. Bagajele ce pot lua célatorii in tren
§ 15. Cei indreptatiti a calatori gratuit sau cu
taxe reduse
§ 16. Transportul morbosilor
IV. Transportul bagajelor
§ 17. Primirea bagajelor
§ 18. Tarifa taxelor de transport pentru bagaje
§ 19. Ridicarea bagajelor
§ 20. Bagajele uitate
V. Transportul de povara
§ 21. Trenuri de marfa
§ 22. Taxele pentru transportul de povara
§ 23. Taxe accesorii
§ 24. Regulament
Tabloul kilometrilor
Cuvant de incheiere
Anexe
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Precuvintare

Cu salutul cordial: ,,Bine ati venit!” primim
in Valea Ilvei pe membrii primului congres al
silvicultorilor ROMANIEI INTREGITE, pe
pamantul ardelean, sositi la noi, sa vada econo-
mia forestiera, a padurilor comunale, adminis-
trate de catra stat.

In tot restimpul razboiului mondial, Valea
Ilvei a fost drumul mult batatorit al armatelor,
cari si-au desfasurat in acest colt al Ardealului,
operatiunile lor Ingrozitoare, in urma carora nu
numai populatiunea din aceste plaiuri, dar si
masivele, dimpreund cu instalatiunile econo-
miei noastre forestiere, au indurat pagube si
stricaciuni enorme. Pagubele si-au ajuns cul-
mea, cand indivizi usori de minte, au dat foc,
depozitului de ecrazita, de langa ferestraul din
Ilva-mica. Exploziunea produsi, a cauzat mari
pagube ferestraului si cladirilor din apropiere.

D-voastra, iubitii nostri oaspeti, in aceste
tinuturi acuma nu veti mai vedea multe din
ramasitele pagubelor cauzate de razboiu, de-
oarece brate sarguincioase au inlaturat intre-
timp ruinele si au reparat instalatiunile dete-
riorate de armate - daca nu peste tot locul si
definitiv - barem in mod provizoriu, pana cand
va sosi timpul mai potrivit si vom avea mijlo-
acele necesare, de a-le reface in mod mai sta-
bil.

In sirul lung, al instalatiunilor deteriorate
prin razboiu si reparate in urma in mod provi-
zoriu, se cuprinde si calea ferata forestiera
Ilva-Les, 1n al carei tren improvizat V& trans-
portam acum, cu perfectda sigurantd, prin co-
mune romanesti mult pagubite de razboiu, spre
punctul final al excursiunei, aranjata cu prile-
jul Congresului silvic, in padurile comunale,
foaste graniteresti, administrate comulativ de
catra stat.

Suntem convinsi, cd aceasta excursiune va
contribui la indltarea nivelului economic fores-
tier al iubitei noastre patrie, prin faptul, ca Dv.
vazand tinara noastra economie silvica, Veti
avea pe deoparte ocaziunea de a Va complecta
experientele, iar pe de altd parte, comunican-
du-ne fara rezerva parerile Dv. asupra celor
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vazute, vom avea prilejul de-a discuta temeinic
asupra problemelor mai importante forestiere,
din care se vor cristaliza apoi principiile pentru
amenajarea cea mai potrivitd a economiei for-
estiere.

Cu dorinta ferbinte, de a contribui, cat de
mai mult la ajungerea acestui rezultat, Va pre-
zentam, in cele ce urmeaza, o scurtd mono-
grafie in care Va ardtam in liniamente generale,
istoricul, organizatia administrativa, rezultate-
le de pana astazi si instalatiunile forestiere de
transport ale padurilor comunale din fostul dis-
trict granitaresc Nasaud.

Regiunea Silvica

Istoricul $i organizatia administratiei padurilor
comunale din fostul district granitaresc, Nasaud

Istoricul castigarei dreptului de proprietate
asupra padurilor comunale din fostul district
graniteresc, Nasaud

Comunele din fostul district granitaresc,
Nasaud, din cari sa recrutat regimentul
granitaresc al [I-lea sunt urmatoarele: Nasaud,
Rebrisoara, Rebra-Mare, Parva, Nepos, Feld-
ru, llva-Mica, Les, [lva-Mare, Poiana, Magura,
Rodna-Veche, Rodna-Noud, Maier, Singeor-
zul-Roman, Salva, Hordau, Telciu, Romu-
li, Bichigiu, Mititei, Mocod, Zagra, Poeni,
Suplai, Gaureni, Runc, Borgoprund, Borgobis-
trita, Borgotiha, Borgomuraseni, Borgosuseni,
Borgomijloceni, Borgojoseni, Borgo-Rus,
Monor, Gledini, Sieut, Budacul-Roman, Ragla,
Morareni, Rusii-Munti, Nusfalau si Santioana.
Comunele mai sus Insirate posedd de mai
multe secole padurile si golurile de munti, ce
cad in administratia forestiera a regiunei sil-
vice Bistrita.

Cu putine esceptiuni, romanii din tinuturile
Transilvaniei au fost iobagi.

Intre cei, ce formau exceptie este si ,,Dis-
trictus Valachorum Rodnensis”, format din
comune romanesti, situate pe Valea Somesu-
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lui-Mare, ale caror locuitori distingandu-se cu
vitejie in apararea hotarelor in contra tatarilor
si a altor popoare barbare din orient, au fost
pe deplini liberi si ca atari au trdit in comune
stabilite cu hotare certe, au dispus de averi fa-
miliare si comunale si s’au bucurat de drepturi
si privilegii.

in anul 1475 regele ungar Mateiu Corvin a
unit comunele din valea Somesului cu orasul
Bistrita si tinutul lui. Cum rezulta din diplo-
ma regala scopul urmarit a fost, pe deoparte sa
imbunatateasca starea materiald a populatiunei
saracite din cauza invaziilor barbare, apoi sa
restabileasca industria miniera locala, cum si
sa Intareascd puterea de aparare a frontierei
statului.

in mod hotarat se accentuiazi in diploma
regelui Mateiu, ca unirea se face din gratie
regald, asigurand in acelasi timp populatiunei
din tinutul Rodnei drepturi si favoruri, egale
cu cele ale Bistritenilor. Aceste drepturi au fost
reconfirmate de catra regele Mateiu in anul
1488, 1n anii 1492, 1494 si in 1498 de catra
regele Wladislau al Il-lea, iar in anul 1520 de
catra regele Ludovic II-lea, care a acordat rod-
nenilor si alte favoruri.

La inceput romanii din Rodna au trait in
bune raporturi cu bistritenii; ei indeplineau de
o potriva serviciul de paza a frontierei, pla-
teau darile impuse tinutului unit, si se folos-
eau nestinghieriti de mosiile mostenite dela
stramosii lor. Aceasta stare linistita a incetat cu
ajungerea Ardealului sub domnia habsburgica,
dela care data, dar mai ales in cursul secole-
lor XVII si XVIII, sasii au inceput sa le faca
romanilor tot felul de miserii, s le cotropeasca
proprietatile, amarandu-i intr’atata, ca romanii
convingandu-se de zadarnicia reclamatiilor,
sau vazut nevoiti sa-si faca singuri dreptate
aparandu’si cu forta drepturile lor.

Impariteasa Maria Theresia, a infiintat pen-
tru paza frontierei Ardealului despre Est si
Sud, in toate partile regimente granitaresti.
Intre acestea sa infiintat si al II-lea regiment
de granitd romanesc, pedestru, si anume in
anul 1763 au fost militarisate 27 comune de
pe Valea Somesului, cum si doua din Valea

Monografia padurilor comunale din fostul district granitaresc Nasaud

Sieului; In anul 1764 au mai fost militarisate
alte cinci comune din Valea Sieului si doua din
Valea Muresului: Rusi-munti si Morareni §i in
fine in anul 1784 au fost militarisate 8 comune
de pe Valea Bargaolui. Resedinta regimentului
a fost in Nasaud.

Cu aceasta ocasiune toate comunele milita-
risate au dobandit aceleasi drepturi si favoru-
11, pe care le aveau deja de mai multe secole
comunele deasemenea militarisate de pe Valea
Somesului.

Regimentul astfel constituit, a Inceput o vie
activitate culturald. Administratia regimentu-
lui ajutata de comunele granitaresti a infiintat
din venitul dela debitele de heuturi (carciumi)
fondul numit ,,fond de provente”, din ale carui
venituri a infiintat si intretinut pe langa scoala
militara si alte scoale de baeti si de fete.

in anul 1830 regimentul a infiintat un al doi-
lea fond pentru procurarea de vesminte numit
fondul de monture”. Afara de aceasta a mai
infiintat In anul 1838 fiecare comuna cate un
fond aparte pentru infiintarea si intretinerea de
scoale.

Desfiintandu-se  institutia  granitareasca
in anul 1851, aceste fondatiuni au jucat un
mare rol in desvoltarea culturald a tinuturilor
granitaresti. Cu ocazia desfiintarei institutiei
granitaresti fondatiunile esistente n’au fost di-
solvate, ci fondatorii cu o mare insufietire au
hotarat, ca sa fie intrebuintate pentru scopuri
de cultura. Astfel din ,,fodul de monture” au
format fondul de burse pentru fii granicerilor.
Fondurile comunale create in anul 1838 leau
destinat si pentru viitor pentru intretinerea
scoalelor, iar din ,,fondul de provente” s’a Infi-
intat fondul ,,scolar central”, cu ajutorul caruia
s’a infiintat si se intretin, liceul ndsdaudean de
astazi impreund cu internatul.

Imparatul si rege, Francisc losif I, cu ocazia
desfiintdrei institutiunei granicerilor, odata cu
exprimarea multamirei sale pentru serviciile
aduse de graniceri pentru apararea patriei §i a
tronului, a ordonat, ca drepturile, proprietatile,
padurile si pasunile alpine ale granicerilor sa
fie respectate fara nici o schimbare si pe viitor.
Ca consecinta a inaltului decret de desfiintare
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a institutiunei granitaresti, contractul intervenit
intre ministerul de finante ungar ca represen-
tant al statului maghiar, care avea pretentiuni
de proprietate asupra bunurilor si drepturilor
de proprietate, si intre representantii celor 44
comune granitaresti, in anul 1372 a fost apro-
bat de regele Francisc losif I; in acelasi an: prin
el s’a recunoscut comunelor fostilor graniceri
dreptul acela-si an proprietate asupra padurilor
si pasunilor alpine ce le-au avut de secole. Apoi
dupa ce s’a resolvat si procesul intentat de ba-
ronul Dominic Kemény si tovarasii sai contra
fiscului si a comunelor Budacul-Romanesc,
Ragla s. a., pentru recunoasterea dreptului
de proprietate asupra aga numitilor ,,munti
revindicati® si pentru restituirea pretentiunei
de 3,110.490 florini, cazandu-se de acord in
anul 1890, ca reclamantii in schimbul achitarei
sumei de 315.000 florini, sa renunte la dreptul
de proprietate asupra acelor munti, comunele
au ajuns in proprietatea de fapt intregului do-
meniu, recunoscut de toti.

Motivele luarei padurilor comunale sub admi-
nistratia statului

In cursul duratei institutiunilor granitaresti,
padurile au fost administrate in mod strict mi-
litaresc. Acest tratament, desi nu a fost deplin
corespunzator din punctul de vedere al unui
regim rational silvic, totusi conservarea pa-
durilor a fost asigurata.

In urma compromisului incheiat in anul
1872, comunele devenind stapane asupra pa-
durilor, in administrarea §i chivernisirea ace-
lora sau produs nereguli Ingrijoratoare, atat
pentru proprietari, cat si din punct de vedere
economic national, care au intrecut de zeci de
ori consecintele administratiunei defectuoase
si nerationale din trecut.

Incepand de la acea epoci, populatiunea a
considerat padurile de proprietate individuala,
si urmarind scopul de a’si largi pamantul sau,
de cultura din preajma padurilor, cét si pentru
a-si forma locuri de pasune sa napustit cu focul
si toporul asupra lor.

La devastarea padurilor a contribuit foarte
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mult si progresul rapid economic, care a avut
ca consecintd urcarea pretului lemnelor, cum
si specialisarea preste masura in comiterea de
furturi si prejudicieri ale padurilor. Dar s’au
ivit si alte calamitati.

Suprafata actuala a padurilor de 280.198 87
jughere cadastrale era administratd numai de
catra doua ocoale silvice, cari pe langa cea mai
mare bunavointa n’au putut face fata in masura
satisfacatoare, nici ca administratie si nici ca
paza. Ca consecinta a acestei situatii sau comis
in mod fortat in ce priveste vanzarea paduri-
lor, delimitarea parchetelor de exploatat si ex-
ploatarea insasi, procedeuri superficiale, care
in multe cazuri au produs mari pagube averei
comune.

Pe langa aceasta nu s’au luat masurile nece-
sare pentru regenerarea portiunilor exploatate,
cum nici pentru oprirea pasunatulul parche-
telor exploatate, producandu-se mari pagube
masivelor paduroase si amenintand din ce in ce
mai mult existenta padurilor.

Aceasta stare precard dainuind mai multe
decenii, iregularitatile si devastarile padurilor
pe scara intinsa s’au izbit de dispositiile legei
silvice XXXI din an 1879, in masura atat de
simtita, ca aplicarea legii’ nu s’a putut atinge
decat prin numirea unui comisar al guvernu-
lui, investit cu puteri extraordinare $i mai ales
pentru a preintdmpina cu o zi mai nainte ruina
padurilor si saracirea populatiunei locale, fe-
rindu-o de tristele consecinte, ce s’au produs in
regiunile, unde s’a comis ruinarea padurilor pe
mari intinderi.

Comisariatul guvernamental a pus capat prin
dispositiunile luate ruinarii padurilor, a asigu-
rat aplicarea dispositiunilor legii silvice, nsa
intrucat institutiunea comisariatului guver-
namental nu putea functiona in permanenta,
fiind de natura transitorie, guvernul a trebuit sa
creeze o institutie cu caracter permanent, spre
care scop a intocmit legea XIX din anul 1890;
cu scopul expres, ca administratia padurilor si
exploatarea lor, sa-se faca de oameni speciali si
in conformintate cu prevederile sciintei silvice.
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Expunerea si necesitatea aducerei legii XIX din
1890

Iatd dispositiunile legii pentru administra- rea
padurilor foastelor comune granitaresti din
Nasaud.

§ 1. Se vor defalca din padurile fiecdrei co-
mune, pentru fiecare comuna, portiunile, cari
atat din punct de vedere al situatiei cat si al
calitatei lor, sunt proprii sa fie folosite direct
de catra locuitori, ca paduri pentru acoperirea
necesitatilor populatiei in lemn de foc si de
constructie, tindnd cont pe cat este posibil si de
scopurile industriei casnice.

Proiectul de defalcare se va intocmi de catra
regiunea silvica, luand intelegere cu primaria
comunala si pretura.

Proiectul intocmit se va afisa in public la
primaria comunei Interesate timp de 30 de zile,
si in acest timp poate fi contestat.

Asupra contestatiei regiunei silvice decide

ministerul de agricultura.
§ 2. Partile de padure ale fiecarei comune, ra-
mase dupd defalcarea facuta in conformitate
cu despositiile dela § 1, se vor administra la
olalta cu partile din padurile tuturor comunelor
nasaudene, foaste granitaresti, remase in urma
defalcarei, facute in acelasi mod, dimpreuna si
cu golurile de munte, cu care se invecineaza
direct.

Drepturile de proprictate ale comunei re-
spective asupra diferitelor parti de padure se
pastreaza, ramanand neschimbate pe teren si
hotarele lor.

Dreptul de expropriere asupra terenurilor
necesare pentru scopurile exploatarei, cum si
pentru infiintarea constructiilor industriale si
pentru asezarea locuintelor necesare lucrato-
rilor acelor instalatiuni, se acorda de ministerul
agriculturii.

Venitul, realizat din produsele padurilor ad-
ministrate cumulativ se va imparti dupa aco-
perirea sarcinilor si speselor intre comune in
proportie cu suprafata padurilor administrate
cumulativ, apartinatoare fiecarei comune, apoi
cu productivitatea si proportia actuala a ma-
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sivelor paduroase.

Cheia de repartitie se va stabili de catra
ministerul agriculturei pe baza lucrarilor sil-
vi-technice facute de regiunea silvica.

Supravegherea si paza pasunilor alpine, cari

stau 1n legdtura cu padurile administrate cu-
mulativ, cade deasemenea in sarcina regiunei
silvice. Cheltuelile impreunate cu exercitarea
acestor fel de lucrari, se vor acoperi din venitul
net al padurilor administrate cumulativ scazan-
du-se in proportie cu intinderea pasunei alpine,
aparfinatoare fiecarei comune.
§ 3. Padurile defalcate spre a acoperi
necesitatile populatiunei comunale, cu lemnul
de foc, de constructie si de industrie casnica (§
1), vor fi amenajate separat.

Amenajamentele padurilor administrate cu-
mulativ in conformitate cu §2. trebuesc astfel
intocmite, ca sa formeze unitati de gestiune si
coherenta, atat cu privire la administratia lor
rationala, cat si la exploatarea lor cu folos, fara
consideratiune daca ele fac parte din muntii
revendicati, sau ca grupurile de paduri for-
mate, apar{in uneia sau mai multor comune.

§ 4. Pentru efectuarea tuturor lucrarilor de
gestiune (§ 21 al legei XXXI din 1879) in pa-
durile rezervate pentru acoperirea necesitatilor
comunelor (§ 1) cum si in cele destinate a fi
cumulativ administrate (§ 2.) si a lucrarilor
prevezute la § 1, 2, 3 si 5 din prezenta lege, se
infiinteaza in Bistrita, resedinta judetului Bis-
trita-Nasaud, o regiune silvica, prevazuta cu
tot personalul technic silvic superior si inferior
si cu cel auxiliar, necesar. Spesele de infiintare
cum si cele facute de administratia centrald in
interesul acestor paduri se vor conta in spesele
previzute la alineatul 3 al § 2. In caz de trebu-
intd spesele necesare pentru intretinerea regiu-
nei silvice le va avanza statul.

§ 5. Comunele sunt indreptatite a lua cunostinta
de proiectul de buget si de conturile intocmite
de regiune si a-si face observatiunile lor.

Comunele vor fi representate in exercita-
rea drepturilor lor de o comisiunie, constitu-
itd din doi delegati ai consiliului judetean, si
de opt delegati alesi de totalitatea comunelor,
care comisiune este presidatd de subprefectul
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judetului.

Regiunea silvica este obligata sd comunice
proiectele de buget si conturile finale, acestei
comisiuni.

Instructiunea referitoare la constituirea si
activitatea acestei comisiuni se va intocmi de
catra ministerul de interne dinpreuna cu cel de
agricultura.

Decisiunile acestei comisiuni se vor inain-
ta consiliului judetean spre decidere, contra
hotararilor acestuia poate face apel, atat regi-
unea silvica, cat i comisia prin unul din mem-
brii sai, catra ministerul de interne, care va de-
cide de comun acord cu cel de agricultura.

§ 6. Dreptul de lemnarit i’ poate exercita po-
pulatiunea comunala indreptatita (§ 7), numai
in padurile amintite la § 1.

Dreptul de pasunat este recunoscut popu-
latiunei Indreptatita nu numai in partile de pa-
duri rezervate pentru acoperirea necesitatilor
de lemn de foc, de constructie si de industrie
casnicd, conform § 1, dar si in golurile muntilor,
cum si in padurile constituite in unitati de ges-
tiune conform § 2, insa in conformitate cu le-
gea si amenajamentele acelor paduri.

§ 7. Usufructele amintite la § 6 le exercita toti
locuitorii dintr’o comuna, cari sunt de origine
din comuna respectiva.

Comuna, in vartutea § 112 a legei XXII din
an 1886, poate stabili taxe pentru exercitarea
acestor folosinte.

Tariful general, obligatoriu se inainteaza
spre aprobare consiliului judetean. Dreptul co-
munelor de a primi in sanul lor pe langa plata
unor taxe speciale pe basa § 14 al legii mai
sus citate, remane neatins, insa pana la intra-
rea 1n vigoare a regulamentului de intocmit in
aceasta privintd, este necesara fata cu impre-
jurdrile exceptionale aprobarea de catra minis-
teriul de interne.

§ 8. Partile de venit net, cuvenit diferitelor co-
mune din produsele silvice ale padurilor, tra-
tate cumulativ conform § 2, se pot intrebuinta
pentru scopuri comunale.

§ 9. Se pot impune imposite comunale supli-
mentare asupra terenurilor unite, spre a fi tra-

tate cumulativ numai in cazul si in masura, in
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care se pot spori spesele de administratie pu-
blica ale comunei respective, in limitele ad-
mise fata cu prevederile § 11 al legii XVIII din
anul 1890, tinand cont de totalitatea suprafetei
sporite prin partile de terenuri, apartinatoare
altor comune, pana la concurenta acelui spor -
dar si in acest caz impunerea aprobata de con-
siliul judetean, pentru a fi pusa in executare,
trebueste Tnaintata spre - aprobare ministerului
de interne.

§ 10. Sunt scutite de timbru actele, referitoare
la gestiunea economica si amenajament a pa-
durilor, cari decurg din aplicarea prezentei legi
§ 11. Se autorizeaza ministerele de interne, al
finantelor si de agricultura sa stabileasca epoca
intrarii n vigoare a presentei legi; deasemenea
ca pe cale de ordonante sa reglementeze dis-
pozitiile de tranzitie si detaliurile de procedare.
§ 12. Cu executarea presentei legi sunt insar-
cinati, ministerul de interne si cel de agricul-
tura.

Necesitatea aducerei acestei legi cum si le-
gea XVIII din anul 1890, referitoare la regu-
larea cestiunilor de proprictate a comunelor
din tinutul nasaudului, a fost pentru padurile
indepartate de comune si de mijloacele de co-
municatie, imperioasa, nu numai cu privire la
necesitatea administratiei lor cumulativa, dar
mai cu seamd prin faptul cd numai in stare
cumulativa 1i s’a putut urca valoarea, oferin-
du-se societatilor mari, exploatatoare de pa-
duri, prilejul s@ se interesese de exploatarea
lor, afectand importante capitaluri pentru in-
fiintarea de instalatiuni de transport pe distante
mari, pentru infiintarea de ferestrae, platind
din ce in ce preturi mai urcate, decat micile in-
treprinderi, diseminate, cari nici nu sar fi ocu-
pat de paduri dosnice.

Cu alte cuvinte, sistemul ,,acumularii gesti-
unei padurilor” a infaptuit in intregime prin-
cipiul fortelor unite, pe timp ce exploatarile
marunte i diseminate ar fi faramitit cu totul
venitul financiar al acestor paduri comunale.

S’a impus deci nu numai luarea padurilor
comunale nasdudene sub administratia statu-
lui, adeca sub o supraveghere mai de aproape,
dar pe langa aceasta a trebuit sa-se procedeze
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la o grupare a padurilor dintr’una sau mai
multe comune 1n astfel de unitati de gestiune
economicd, pe langd mentinerea nestirbitd a
drepturilor fiecarei comune, ca vanzarea lor sa
se poata face cu cel mai mare folos.

Evident, ca acest sistem de administratie, de
catre stat este cel mai rational si din punct de
vedere economic national, deoarece pe langa
stavilirea exploatdrilor neregulate si devas-
tatoare, asigura posibilitatea regenerarii su-
prafetelor exploatate, micsoreaza spesele de
administratie, urca si asigura cumunelor ve-
niturile corespunzatoare.

Dar, pe langad venitul realisat din padurile
unificate, legea sa ingrijit si de satisfacerea
populatiunei cu lemne de foc, si de constructie
necesare gospodariei lor, defalcand spre acest
scop comunelor, portiuni de paduri in intin-
dere suficienta in partile cele mai accesibile si
constituind domeniul padurilor ,,administrate
cumulativ”’ numai din restul de paduri situate
pe locuri greu accesibile si supunandule aceste
impreund, cu cele destinate pentru trebuintele
comunelor, regiunei silvice din Bistrita spre
administrare si control.

Gratie acestei impartiri $i mod de adminis-
trare, dreptul de folosinta la lemnarit al popu-
latiei n’a fost stirbit, deoarece li sa dat putinta
sd-si procure lemnul de foc, de constructie si
de industrie casnica din padurile destinate spre
acest scop, iar din padurile administrate cumu-
lativ, venitul se repartiseaza, conform cheiei
proportionale, Intre comune pentru acoperirea
necesitatilor administrative si a altor cheltueli.
Afara de padurile destinate pentru trebuintele
comunelor si cele administrate cumulativ,
legea a pus sub administratia si controlul re-
giunei silvice si pasunile alpine, prin care sa
asigurat exploatarea acestora in mod rational.
Din cele expuse mai sus se poate vedea, ca ad-
ministratia de catra stat, dupa sistemul cumula-
tiv, a asigurat comunelor avantagii, pe care nici
un alt sistem de administratie nu l-ar fi atins.

Cu ajutorul acestui sistem sa ajuns la adu-
cerea in ordine a situatiei financiare a propri-
etatii si la exploatarea materialurilor lemnoase
in timpuri critice, chiar din partile cele mai
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greu de exploatat. A asigurat personalul nece-
sar silvi-technic, inzestrat cu cunostinte teor-
etice si practice suficiente, recrutat din statul
personalului silvic al statului, fard a impune
obligatiunea, de ale servi pensiunea din ven-
iturile averei granitaresti.

A asigurat regiunei silvice instituite toate
avantajele, de cari se bucura serviciile statului;
a inzestrat regiunea silvica cu reprezentanta ju-
ridica necesara, iar prin stabilirea atributiunilor
acestei regiuni silvice, a asigurat rezolvarea,
cea mai impartiald a chestiunilor oficioase si
sprijinul supremei autoritati guvernamentale.
Legea da dreptul reprezentantilor comunelor,
ca sa examineze proiectul de buget anual, cum
si gestiunea conturilor de fine de an, sa-si faca
observatiunile necesare si sa-si exprime de-
sideratele. in fine a inzestrat regiunea silvica
cu dreptul de expropriere, pe care dupa stra-
duinte de decenii, celelalte servicii silvice ale
statului nici azi nu I’a putut obtine.

Dar chiar daca legea ar fi avut un rezultat
pasiv, faptul, ca a putut pune capet devastarii
padurilor in timpuri, cand valoarea lemnului
era neinsemnatd, $i a conservat masivele pana
in timpul de astdzi, cand pretul lemnului s’a ur-
cat atat de vertiginos, reprezinta pentru propri-
etate un rezultat atat de important, ca trebueste
recunoscutd, fara incunjur, importanta utila si
salutara a infiintarei acestei legi.

In aceasta privinta poate servi ca exemplu
starea, in care se gasesc padurile sacuilor, cari
din lipsa unei atari legi, s’au faramitit i ruinat.

Organizatia si sfera de atributiuni a regiunei
silvice, create prin legea XIX din anul 1890

Prin instructiunile de serviciu de sub nr.
49272/1890 ale ministerului de agricultura,
date pe baza § 4 ai legii XIX din 1890, a fost
inregistratd regiunea silvica din Bistrita cu
numarul necesar de ingineri silvici, cu trei
ingineri triangulatori, cu personalul de conta-
bilitate, de casierie si de paza, fixandui-se si
atributiunile de serviciu. — Aceasta regiune
silvica este organizatd ca si celelalte regiuni
silvice ale statului si-si executd activitatea
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in conformitate cu regulamentul de sub nr.
60.035/1904 al Ministerului de agricultura, in
vigoare pentru regiunile silvice ale statului.

Pentru gestiunea exterioara, in conformitate
cu regulamentele si instructiunile existente,
s’au infiintat 11 ocoale silvice. Intinderea pa-
durilor puse sub administratia regiunei silvice
este de 280.198-87 iughere cadastrale, care se
divid in:

Restituiri

Descrierea generala a padurilor si pasunilor
alpine de sub administratia statului

Majoritatea padurilor administrate de catra stat
se Intind in partile nordice, estice si de sud ale
judetului Bistrita-Nasaud. Aceste date se re-
feresc special la padurile administrate cumula-
tiv, celea defalcate pentru comune cad in apro-
pierea comunelor respective.

a) paduri defalcate pentru folosinta directa de catra

58.769-93 iughere cadastrale
comune
b) paduri administrate cumulativ 204.334-98 . ,,
c.) alte pafiuvrl com}male, cari nu apartin comunelor din 4.079-57 . .
tinutul Nasaudului
d) padurile eclesiastice si ale corporatiunilor 248-87 ’ ,,
e) paduri apartinand fondatiunilor scoalelor regionale si
. 9.020-47 » »
pentru burse sau stipendiii
f) paduri ale fiscului minier 3.745-— - -
adeca in total ~ 280.198-87 iughere cadastrale

Aceasta intindere se repartizeaza asupra
ocoalelor in, urmatorul mod:

Cu privire la statiune, exceptandu-se paduri-
le defalcate pentru comune, cari sunt situate

1. Ocolul silvic, Sieut de care tine si depozitul

(magazie) de lemne din Bistrita si scoala de 3.574-61 iughere cadastrale
pomicultura cu o suprafatd paduroasa de
2. Ocolul silvic Nasaud, avand sub administratia sa si 10.965-26
depozitul de lemne din Nasdud, cu o suprafata de ’ ” ”
3. Ocolul silvic Salva cu 36.814— ,, ,,
4. ,, Parvacu 24312— ,, »
5., ,» Anies cu 26.072-60 . .,
6. ,,  Rodna cu 35.570-— , i
7., . Isvorul Somesului cu 38.757-77 . -
8 " Ilva cu 21.639-32 » »
9. ,»  Borgotihuta cu 21 614-21 ,, ,,
10. ,, ,,  Borgobistricioara cu 27.441-31 ' ’
11. ., ,»  Dornigoara ca R 33.237-79 a a
In total 280.198-87 iughere cadastrale

ai administreaza si controleaza pasunile alpine
din cuprinsul ocoalelor lor, a caror intindere
totala este de 56.000 iughere cadastrale.

Se gasesc astazi in serviciul central al regi-
unei silvice opt ingineri silvici specialisti si
un functionar nespecialist; la serviciul conta-
bilitatii 4 functionari, la serviciul auxiliar de
birou 3 functionari.

In serviciul exterior se gisesc opt ingineri
silvici, sefi de ocoale, trei ocoale sunt vacante.
Serviciul de paza se face cu ajutorul alor 39
agenti silvici inferiori cvalificati si de 102 ca
pazitori de padure, fara cvalificatic speciala.
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in cea mai mare parte In regiunea colinelor
nalte si pe podisti, aceste paduri poartd car-
acterul padurilor de munte, si se gasesc intre
46° 55°-47° 35’ latime nordica si 41° 55°-43°
10’ longitudine estica, la o ndltime de asupra
nivelului Marii Adriatice de 1710 metri. Ma-
sivele de resinoase dela limita superioard, sunt
deja cu totul pipernicite si lemnul lor nu mai
este propriu ca lemn de lucru.

Subsolul este format din trachit §i straturi
cristaline. In straturile cristaline se gasesc, mai
ales 1n regiunea Rodnei §i masive miniere.
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Conditiunile de vegetatie sunt destul de fa-
vorabile. Solul este In general profund si mi-
jlociu profund, recoros, constituit din argila
abundenta in nisip. Soluri mai sarace se gasesc
numai in partile paduroase supuse pasunatului
in prea mare masurd; terenuri spalate de ape
sunt putine. Cea mai mare surpaturd, cu o su-
prafata de 120 iugh. cadastrale s’a putut vedea
si de catre iubitii nostri oaspeti la Magura.

Muntii si piscurile mai importante sunt:
Batrina (1713 m), Varful Pedelul (2077 m),
Varful Rudelor (2191 m), Ineul (2280 m),
Tiblesul (1802 m), Varful Omului (1932 m),
Heniul (1614 m), Izvorul Caliman (2031 m),
Petrosul (2102 m), Struniorul (1994 m), Bistri-
cioara (1994 m).

Apele afara de Dorna, Negrisoara, Neagra,
Haitanul si Bistrita-Aurie, care se varsa in
Siret, toate izvorand din masivul Rotunda sunt
afluenti ai Somesului.

Afluenti ai Somesului din dreapta sunt: Za-
gra, Salva, Rebra, Cormaia, Aniesul, Valea Baii
si Cubaselul, iar din stdnga sunt Ilva si Lesul,
raul Bistrita, care curge mult timp paralel cu
Somesul, deriva din saua dintre Bistricioara si
Strunior si primeste din dreapta afluentul Tiha,
iar din stAnga Budacul si Sieul.

Clima este 1n general aspra si rece; abun-
dentd in precipitari atmosferice, mai ales in
regiunile alpine.

In ce priveste mijloacele de comunicatie,
mai lasa mult de dorit. Reteaua de drumuri si
calea feratd este foarte putin desvoltata, din
care cauza unele portiuni de paduri de fag, de
mai mica importantd, nu pot fi exploatate.

Dintre soselele esistente mai importante sunt
soseaua statului Bistrita-Vatra Dornei cu ra-
mificatiile comunale Colibita si Valea Dornei,
apoi soselele Mocodul, Nasaudul si prin Rod-
na veche spre Carlibaba, apoi ramificatia din
Salva prin Romuli la Maramures, deaseme-
nea soselele judetene dela Jad la Ilva mica.
Apoi soselele comunale Mocod-Zagra, Rebra
mica-Parva, Ilva mica-Ilva mare si derivatia
de aici la comuna Les. Drumurile naturale pu-
blice, acum intretinute de catra comune, fiind
improprii pentru transportul lemnelor, nu le
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mai amintim.

Comuna Ilva mare este legatd cu comuna
Cosna printr’o sosea construitd de catra fosta
armatd austroungard, care sosea se poate usor
repara.

Cai ferate pentru trafic public: Cai ferate
sunt: Calea ferata Somesanad, linie de interes
local al tinutului Nasaudului si linia ferata
Ilva -Les, construitd de regiunea silvica, de-
spre care vom vorbi mai tarziu. Mai amintim
linia feratd construitd in timpul razboiului
de armata austro-ungard dela Borgoprund in
valea Dornei, cu motor cu benzina, si cea din
Valea Dornei la Vatra-Domei cu motor cu abur,
cari ambele astazi nu functioneaza.

Materialul lemnos se aduce la liniele cu tra-
fic public, cu ajutorul cailor ferate forestiere cu
tractiune de cai si vapor ale regiunei silvice,
si care impreund cu linia feratd construitd si
pentru trafic public in valea Ilvei, au o lungime
totala de 97,50 km.

Se gasesc in constructie caile ferate fores-
tiere din Valea Bistrita de 14 km si Valea Anies
de 10 km, ambele cu tractiune de vapor.

Transportul pe apa se face pe valea Bistritei
aurie si pe afluentii ei, pe apa Dornei si aflu-
entii ei si mai ales pe paraele Tesna si Cosna.
Speciele dominante sunt, molidul si bradul,
fagul si stejarul.

in amestec si pe alocurea se mai gasesc pinul
silvestru si pinul cembra, ulmul, jugastrul,
frasinul, carpenul, plopul, mesteacanul, arinul,
salcia si ulmul. Tisa se poate considera ca ex-
terminata.

Pe pasunile alpine intalnim arinul de munte,
jepul (pinul de munte) si enuperul, pe alocurea,
pe mari suprafete.

Molidul si bradul constituesc cam 70%,
fagul 29%, iar stejarul 1% din suprafata pa-
duroasd totala. Dintre regimuri se aplica po-
trivit cu conditiunile locale, regimul codrului
si a crangului simplu.

Dintre modalitatile de tratament de comun
se aplica taerea rasa; In unele locuri in padurile
defalcate pe seama comunelor §i in tot locul
in cele de protectie se aplica regimul codrului
gradinarit.
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Cantitatile de material lemnos de vanzare,
conform prevederilor amenajamentelor intoc-
mite se vand prin licitatie publica orala, combi-
nata cu oferte scrise, inchise. Volumul materi-
alului lemnos scos in vanzare se stabileste prin
cubagiu pe arbore. Cazaturile, ca produse in-
termediare, se vand in caz de cantitati mari, cu
pretul de strigare stabilit pe metru cub. Locui-
torilor 1i se vand cazaturile marunte cu bonuri,
cu o reducere de 80% din pref.

in regie proprie se exploateaza numai mate-
rialul de foc necesar pentru depositele din Bis-
tritd, Rodna veche si Nasaud.

Mai amintim aci importanta conditiune din
contract impusa cumpardtorilor, in intere-
sul padurilor administrate cumulativ, ca toate
constructiile de transport pe uscat si pe apa,
instalatiunile de ferestrae, aranjamentele de-
positelor de lemne, magaziile de lemne si de
alte produse, cladirile de alte industrii si fabri-
ci, cum si dependintele acestora sa fie intreti-
nute in timpul duratei contractului in buna
stare, si sa nu-le desfiinteze la expirarea ter-
menului de intreprindere, iar la incetarea con-
tractului sa Ie predee regiunei silvice in propri-
etate exclusiva, fara sa ceara vreo despagubire
pentru valoarea lor. Masinariile si obiectele de
montagiu si instalatie din ferestrae, instalatii
industriale si stabilimente de fabrici, apartin
la finele contractului anteprenorului; la dorinta
regiunei silvice insa antreprenorul este obligat
sd le predea cu drept exclusiv de folosinta, cu
pretul pe jumatate, din cel stabilit pe cale Judi-
ciara.

Am relevat aceastd obligatiune contractuala
spre a se putea aprecia cate instalatii in valoare
de milioane sau castigat in restimpul, de cand
se afla aceste paduri sub administratia statului.
Veniturile realizate din vanzarea produse-
lor principale si secundare se pot vedea din
tablourile anexate la aceasta expunere.

Regenerarea suprafetelor taiate ras din ma-
sivele de resinoase se face pe Cale arteficiala
prin plantatiuni cu pueti resinosi in etate de 3-4
ani, iar la padurile de fag si stejar, prin lastarire.
Se noteaza, ca chiar portiunile populate cu fag
in padurile administrate cumulativ - si in cazuri
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bine justificate - chiar in cele destinate folo-
sintei directe de catrda comune se regenercaza
cu resinoase, in padurile de stejar golurile
provenite se completeaza cu pueti vigurosi de
stejar.

Pentru impadurirea locurilor sterpe si a celor
spalate de ape se intrebuinteaza pueti de pin
silvestru, pin negru, molid, larice, stejar si mai
ales acat.

Se gaseste anexat aci un tablou de impadu-
ririle efectuate incepand din anul 1890.

Dintre produsele accesorii meritd impor-
tantd deosebitd pdasunatul. Intr’adevir, veni-
tul principal al populatiunei locale consta din
cresterea vitelor, pentru acest motiv exercita-
rea pasunatului nu poate fi ingradita, trecand cu
vederea interesele economice ale populatiei, in
masura prea mare. Avand acestea in vedere nu
aplicam restrictiunea anticipativa a pasunatu-
lui in studiele de amanajamente, in ce priveste
suprafetele de exploatat prin tdiere rasa, in
padurile de resinoase; se impune insa restricti-
unea ulterioard a pagunatului in portiunile re-
generate, exceptandu-se admiterea din cand in
cand a pasunatului cumpatat cu oile.

Cu aceasta ocasie tinem sa amintim, ca in
timpul revolutiei din anul 1918 au cazut jertfa
pasunatului abusiv si nejustificat mai multe mii
de iughere cad. regenerate prin plantatiune.

in conformitate cu § 6 al legii XIX din anul
1890, exercitarea pasunatului revine numai in
golurile muntilor si in padurile afectate pentru
folosinta directa de catra populatie, dar chiar
si In padurile administrate cumulativ, exclusiv
comunei proprietare. Acest usufruct cum si
alte feluri de folosinte din golurile de munte
si padurile afectate pentru folosinta directd a
comunelor, se poate exercita pe proprietatea
fiecareia direct de catra comuna respectiva.

in casul ins3, cand vre o comunid nu voeste
sa-se foloseasca direct de acele usufructuri si
intentioneaza exploatarea lor in alt mod (d. es.
posibilitatea de material lemnos ce i s’a de-
limitat, apoi pasunea din goluri sau paduri s.
a.), desfacerea acestor produse se face de catra
regiunea silvica, luand si avizul primariei co-
munale, fiind obligata sa-si incaseze veniturile
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contractate cu conditiunea, ca sa le conteze la
finele anului separat in beneficiul comunelor
respective.

Din punct de vedere al vanatoarei distingem
trei clase de teritorii de vanatoare si anume: (a)
doue teritorii de vanatoare in ocoalele silvice
Rodna si Isvorul Somesului si Borgobistricio-
ara, reservate pentru familia domnitoare, avand
ambele o Intindere de 79.180 iugh. cad; (b) trei
teritorii de vanatoare, reservate pe seama per-
sonalului silvic, cu o suprafata de 34.156 iugh.
cad. si (c) 11 teritorii de vanatoare de arendat
partial cu o suprafata de 169.914, adeca in total
o suprafata de 288.300 iugh. cad.

in teritorul, reservat pentru familia domni-
toare, in ocolul silvic Borgobistricioara, n tim-
pul de astézi, se poate vana ursi, in teritoriul de
vanatoare din ocolul silvic Isvorul Somesului
se poate vana — afara de ursi —si porci sel-
bateci si cerbi.

Actualminte sunt in lucrare amenajarea aces-
tor teritorii de vandtoare cu adaposturi pentru
vanatori cu poteci pentru calareti si cercetasi.

S’a reservat teritorii de vanatoare si pen-
tru personalul silvic in localitati accesibile
si pentru functionarii din administratia cen-
trald, in scopul ca sd’si exercite §i impros-
peteze, cunostintele despre vanatori cat si sa
se recreeze, avand placerea de a putea véana,
respectand regulamentul intocmit in aceasta
privinta.

Teritorile, destinate pentru arendare, au
intinderea intre 3865-33.814 iugh. cad.

Arendarea acestor teritorii de vanatoare prin
licitatie publica se face acum.

Se gasesc 1n padurile noastre: ursi, mistreti,
lupi, vulpi, risi, pisici salbetice si jderi; dintre
vanatul util, cerbi caprioare si iepuri, in paduri-
le din vaile Cormaia si Rebra, se gaseste capra
neagra; iar dintre vanatul cu pene, amintim
gainugile, gainusile de mestecanis si cocosul
de munte.

Vanatul util este In general putin, in schimb
vanatul rapitor si in special ursi si lupi sa
gasesc in numar proportional mare.

in anul trecut sa’u impuscat intr’o bitae 9
ursi.

Monografia padurilor comunale din fostul district granitaresc Nasaud

Lupii cauzaza atat vanatului util, cat si a-
nimalelor domestece ale populatiunei, pagube
foarte simtitoare.

Regiunea silvica a Inceput in acest an cu
otravirea lupilor si va continua si pe viitor cu
mare energie.

Mai amintim faptul, ca in iarna trecutd lupii
au morsocat In teritorul de vanatoare rezervat
familiei domnitoare, in ocolul silvic Isvorul
Somesului, 30 bucati de cerbi si cerboice.

Este necesar, ca guvernul sa oblige pe pro-
prietarii si arendasii de vanat si extermineze
lupii prin otravire.

Parte mare din vanat este distrus de catra
braconieri.

Pana astazi pescuitul nu a fost cultivat in
mod corespunzitor cu importanta lui econo-
mica. Regiunea silvica a infiintat pentru spori-
rea pastravilor, doud crescatorii de pastravi.
Rezultatul asteptat insa nu sa putut ajunge, de-
oarece puii de peste, expusi in cursurile apelor
spre a se raspandi, au fost distrusi de sloii de
gheata din apele repezi, in care au fost expusi.

in locul caselor de pesti, distruse de apele
mari, regiunea silvica va Infiinta altele, iar puii
de peste, grabiti, i va creste pana la Implinirea
etatii de un an 1n lacuri, $i numai dupa aceasta
le va da drumul in libertate.

Dintre speciile mai pretioase de pesti in ape-
le noastre sa gaseste numai pastravul si lipanul,
cari specii din cauza pescuitului clandestin, cu
materii interzise, nu se pot spori in mod natu-
ral.

Din cauza stocului ne insemnat de peste, pe-
scuitul nu s’a putut da in aranda

Carierile de petris si de piatra sa dau in
arenda prin licitatie publica.

Delictele silvice si prejudicierea paduri-
lor, sau inmultit in ultimii ani peste masura.
Tabloul aci anexat arata numarul cazurilor, ce
au putut fi constatate. Din acest tablou reesa
ca in anul 1920 sau constatat 6582 de delicte
silvice, cu o valoare de 511.011 lei.

Pe langa furturile frequente de lemne, sunt
foarte numeroase delictele prin pasunatul. in
timpul mai recent sa incuibat obiceiul de a
dobori arbori verzi, pentru a servi nutret oielor
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si caprelor, din aceasta causa, cum si din con-
siderarea pagubelor pricinuite plantatiunilor,
regiunea silvica sa vazut nevoitd sa interzica
cu totul pasunatul caprelor in paduri.

Din ,,Regulamentul” reprodus in cele ur-
matoare si poate vedea, ce lupte grele are
de-a purta regiunea silvicd, pentru infranarea
prevaricantilor si suprimarea furturilor si con-
trabandelor silvice. Reproducem acest ,,Re-
gulament”, care sa dovedit de corespunzator,
pentru a face cunoscut sistema noastra de
aparare si de controla, ca sa fie introdusa, - in-
tre asemenea imprejurari — si in alte locuri.

Regulament referitor la liberarea legitimatelor
de transport si vanzarea lemnelor in conformi-
tate cu § 115 al legei XXXI din anul 1879

Instructiunile de fata sau intocmit in baza §-lui
6 din Regulamentul referitor la obigativitatea
legitimatielor prescrise 1n § 115 al legei XXXI
din anul 1879, aprobat sub nr. 42620/1905 a
ministerului de interne, conform caruia, legit-
imatiele pentru justificarea provenientei ma-
terialelor lemnoase atat din padurile de sub
administratia regiunei silvice, cat si din cele
particulare, sa libereaza de catra ocoalele sil-
vice. (...)

I. Legitimatiele pentru transportul lemnului.

Producerea acestei legitimatii este obliga-
toare pentru a putea transporta din padure (pro-
prietate particulara, paduri administrate cumu-
lativ, paduri defalcate pentru folosinta directa),
ori ce fel de produs lemnos, afard de lemnul
de foc fasonat, exceptindu-se materialurile
lemnoase vandute de catre regiunea silvica cu
contracte.

Aceasta legitimatie indritueste pe posesorul
produselor silvice, sa-si transpoarte produsele
dela locul de productiune din padure, in co-
muna, la ferestreu, la tarla sa, sau pe teritorul
altei comune, dupa plac. Nu este in drept insa
sd vanza materialul aratat in legitimatie.

In privinta liberdrei acestei legitimatii dispu-
nem urmatoarele:

1. Liberarea legitimatiei si marcarea materi-
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alului, specificat in transa sa vor face numai
de agentul silvic inferior din cantonul de paza
respectiv. Personalul auxiliar al acestuia nu
poate fi insarcinat cu liberarea legitimatiei si
cu marcarea materialurilor de extras;

2. agentul silvic inferior este obligat sd se
transpoarte in zilele si timpul fixat de ocol,
la parchetele comunale, de unde urmeaza sa-
se extragd materialurile cuvenite locuitorilor
indreptatiti, pentru liberarea legitimatiilor de
materialurile tiiate. in ce priveste liberarea
legitimatiilor de produsele lemnoase fasonate
in padurile particulare, sau in cele administrate
cumulativ, cum si in portiunile din padurile,
defalcate pentru folosinta directa de catra co-
mune, afara de parchetele regulate, agentul sil-
vic inferior se va transporta la fata locului, de
in datd ce a primit incunostiintarea din partea
proprietarului particular, sau a cumparatorului,
cd a terminat fasonatul, sau cel mai tarziu in
interval de 4 zile §i se va convinge mai inainte
de toate, daca nu sa comis vre-o contraventie,
si mai ales, dacad intre materialul fasonat nu
s’a amestecat si material furat ? La caz, cand,
constatd, cd sa comis vreo contraventie, agen-
tul silvic de paza refuza marcarea materialu-
lui si liberarea legitimatiei; inscrie delictul in
condicd de serviciu si in jurnalul de delicte,
sechestreaza in acelasi timp materialul si in
caz necesar, raporteaza imediat ocolului des-
pre cele constatate, iar de comun reporteaza
odatd cu inaintarea raportului despre delictele
silvice, in termenul stabilit.

La caz, cand nu se constata, ca s’ar fi comis
vre’un delict silvic, brigadierul silvic numero-
teazd materialurile fasonate pe creasta taeturii,
cu ciocanul revolver si aplica si marca ciocanu-
lui sau silvic. Numarul bucétii celei mai groase
il aplica pe creasta tulpinei arborelui taiat, iar
vana tulpinei aplica marca ciocanului silvic,
apoi procedeazd la luarea dimensiunilor ma-
terialurilor pe cari le inscrie in legitimatia de
transport (permisul de scoatere a lemnelor din
padure), pe care, complectatd, o inmanucaza
celui in drept.

In efectuarea acestei lucrari padurarul, - pe
langa observarea cu strictete a obligatiunilor
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de serviciu, - ce i se impune fata cu conditiuni-
le locale, va mai avea in vedere si executarea
obligatiunilor ce urmeaza.

a) Observand, ca locuitorii dupd ce li s’a
atras atentiunea din partea ocolului, ca pentru
a se putea face mai cu Inlesnire controlul ma-
terialurilor, bucatile de lemne, sau trunchii sa
fie lasati pe locul, unde au fost scurtati cu fere-
streul, ascund bucatile, va refuza numerotarea
lor pe data ce observa, ca deplasarea bucatilor
s’a facut cu scopuri frauduloase si va raporta
cazul sefului de ocol. Seful de ocol descinde
ocazional la fata locului si cercetand chesti-
unea dispune.

b) La marcarea materialurilor se va intrebu-
inta vopsea, numarul ciocanului numarator si
marca ciocanului silvic se vor aplica pe creasta
butucilor, iar la butucii mai grosi, se vor aplica
mai multe marci.

¢) Numerotarea cu ciocanul numarator se va
continua in ordine curentd pand se va termina
complect seria numerilor si numai dupa aceas-
ta numerotarea poate incepe din nou.

d) Fie, ca arborele taiat a ramas Intreg, sau a
fost scurtat in butuci, numerotarea se va face
totdeauna langd tulpind. Materialul lemnos
taiat trebue lasat 1n starea lui rotunda, pana ce
a fost masurat de catre padurar, la caz de ne-
conformare se va refuza liberarea legitimatiei
de transport (scoaterea din padure) si cazul se
va aduce la cunostinta sefului de ocol, spre a
proceda in modul aratat la punctul a).

e) La caz, cand proprietarul lemnelor ro-
tunde, cumparate cu legitimatie, voeste sa
transforme butucii in sindild, dranitd sau lemn
de resonanta s. a., ceea ce, fie ca lemnul a fost
cumpdrat dela ocol, sau ca provine din par-
chetele comunale, nu se poate admite, decat
afard de perimetrul padurilor, brigadierul, sau
padurarul va nota inca cu ocazia liberarii legi-
timatiei pentru lemnul rotund, pe dosul legiti-
matiei numarul aproximativ al pieselor despi-
cate, ce pot rezulta din acel trunchi, fasonati
complect, iar dupa terminarea complecta a fa-
sonarii va libera, in schimbul legitimatiei pent-
ru lemn rotund o legitimatie noua de cantitatea
materialului fasonat, vechia legitimatie insa,
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o va lipi In dreptul cotorului din condica, de
unde s’a detasat.

Pe legitimatia retrasa se va nota de padurar
numarul nouei legitimatii liberate pentru ma-
terialul despicat, iar pe legitimatia noud se va
nota n-rul legitimatiei retrase, liberate pentru
materialul rotund.

f) Materialul marunt, ca corni, pari, prajini s.
a. apartinand aceluiasi cumparator, va fi mar-
cat cu acelasi numar.

Materialurile mai subtiri reman bineinteles
nemarcate, cele mai groase, prajinile, trunchii
vor fi numerotati individual, in ordine curenta
si pe fiecare bucata numerotata, fie subtire, fie
groasd, se va aplica langa numar, marca cio-
canului silvic, colorata.

g) Lungimea bucatilor de lemn se va expri-
ma in decimetri, iar diametrul mediu in centi-
metri.

h) Dupa terminarea in mod constientios a
ludrii dimensiunilor in mod exact, padurarul
redacteazd legitimatia de transport a mate-
rialului in dublu exemplar, dintre care una o
inmaneaza partii interesate, atragandu-i atenti-
unea, ca sa o pastreze cu ingrijire, sd prezinte
postului de control legitimatia spre vizare, caci
ocolul libereaza legitimatia de vanzarea ma-
terialului lemnos, numai in baza celei vizate
de catrd postul de control. Se va mai atrage
aten- {inuea cumparatorului materialului, sa nu
altereze cifrele de numaratoare si marca cioca-
nului silvic, aplicatd pe creasta lemnului, nici
chiar cu ocazia taierei bustenilor in ferestreu,
cu care ocazie se va ingriji, ca acele semne sa
remana ne alterate, prin detasarea numai a se-
cundei scanduri, remanand cresata butucului
cu inscriptie neatinsa.

i) In legitimatia de transport nu trebuesc
trecute laolalta materialurile de diferite di-
mensiuni, adeca insumate cu diferite numere,
ci fiecare categorie se va inscrie separat, una
dupa alta. De. es. nu este permis sa se scrie in
certificat: nrii 325 - 330, cu o grosime de 30-
65 cm si o lungime de 4-6 m, deoarece acest
fel de note, fac controlul imposibil.

in legitimatii se va nota si specia materialu-
lui lemnos.
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Fiind numarul bucatilor de material lemnos
atat de mare, ca nu incape pe o singurad blan-
cheta, se vor libera doua sau mai multe legiti-
matii.

j) Carnetele de legitimatii de transport, in-
trebuintate, se vor inainta de catre padurarul
cantonului respectiv ocolului.

k) Carnetul de legitimatii, ciocanul silvic si
pe cel numarator, padurarul nu le va incredinta
in nici un caz altei persoane, ci le va pastra in
permanenta langa sine.

1) Dupa redactarea legitimatiilor, padurarul
cantonului, intocmeste imediat tabloul pe sea-
ma ocolului de materialurile liberate, pe care
insotit de legitimatii 1i trimite prin posta, sau
ocasional.

La caz, cand materialurile trec pe la postul
de control, se va inainta un duplicat al tablou-
lui pentru postul de control.

Aceste dispositii se aplica numai in ce
priveste materialurile lemnoase, vandute. Pen-
tru materialurile liberate pentru trebuintele
proprii ale populatiunei din parchetele anuale,
nu trebuesc inaintate tablouri nici ocolului,
nici postului de control.

Pe chitantele de plata pretului materialurilor
marunte, seful ocolului trebue sa noteze daca
materialul vandut, serveste numai pentru aco-
perirea trebuintelor persoanei, careia s’a libe-
rat, sau poate sa dispuna liber de dansul.

4. Carnetele de chitanta de vanzare (condi-
cile de vanzari in regie), incredintate padu-
rarilor vor fi parafate de catrd ocol, cu textul
urmator: ,,Condica de fata cu nr. ... continand
... file sa incredintat padurarului N. ... N. ...
spre a se folosi de ea in serviciu sub propria re-
sponsabilitate”. Textul va fi prevazut cu sigilul
ocolului si semnat de seful ocolului.

Vor purta sigilul cu tus al ocolului §i cu-
poanele, ce se, libereaza de catra padurar
cumpadratorului.

Ocolul este dator sa tina cont de numarul
condicelor distribuite.

5. Posturile de control, sunt obligate sa con-
troleze de aproape materialurile transportate,
confruntandu-le cu certificatele; trunchii ro-

tunzi i va marca cu ciocanul silvic de control,
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legitimatia va fi vizata, descarcandu-se canti-
tatea transportatd din cuantumul de material
lemnos liberat partidei respective, inscriind in
acelasi timp in jurnalul de control materialul
scos din padure.

Se va da deosebita atentiune, ca numerota-
rea si marcarea lemnelor sa nu fie falsificata de
locuitori, cari practica acest obiceiu.

Materialurile gasite fara certificate in regula,
posturile de control le vor sechestra, raportand
lunar ocolului silvic spre disposare.

II. Legitimatiile de vanzarea lemnelor.

6. Atare legitimatii se pot liberda numai de
sefii ocoalelor, sau de delegatii lor si numai
pentru materialurile, pe cari cumpdaratorii au
dreptul sa le vanda.

Seful ocolului, sau delegatul sau, sunt
tinuti, ca mai inainte de liberarea legitimatiei
de aceasta naturd, sa examineze cu bagare de
seama legitimatia liberata pentru transportarea
materialului, sa se convinga, daca legitimatia a
fost vizata de postul de control; si in caz, cand
este vizata de catra controlor, nu cumva se ob-
serva vre-o neregula fatd cu regulamentul de
procedare, si apoi libereaza legitimatia de van-
zarea lemnului in conformitate cu dispositiu-
nile regulamentului aprobat cu ord. nr. 42620-
1905 al Min. de interne, punand in vedere
primitorului, sa se prezinte cu ea la primarie
spre vizare.

Ocolul este tinut sa noteze pe legitimatiile,
liberate pentru materialurile lemnoase, desti-
nate vanzarei, numarul si data legitimatiei de
transportare si pe dosul acesteia numarul si
data legitimatiei de mai sus, iar la caz, cand
materialul, ce se transporteaza spre vanzare, nu
este 1n stare rotunda, ci este prelucrat in scan-
duri, dranita, sindila s. a. este dator sa evalueze
mai Inainte de liberarea certificatului, daca
cantitatea materialului fasonat corespunde cu
cea, ce se putea produce din materialul rotund,
deoarece legitimatia se poate libera numai
pentru cantitatea maxima, ce sar putea obtine
din prelucrarea materialului rotund.

III. Diferite alte dispositiuni
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7. Personalul silvic al ocoalelor este obligat
sa Inspecteze cat de des ferestraele de apa si
atelierele pentru prelucrarea lemnului din cu-
prinsul ocolului, spre a constata, daca nu se
gasesc depositate acolo materialuri lemnoase,
a caror provenienta legald nu poate fi probata
si pe care sa le sechestreze. Acest fel de insta-
latiuni vor fi repartizate asupra personalului de
paza.

8. Agentii silvici din administratia centrala a
directiunei silvice, cu ocazia inspectiilor, cum
si cel din exterior, deasemenea personalul de
paza, sunt obligati, sa controleze materialuri-
le transportate fata cu legitimatiile liberate. Pe
cele gasite In nereguld sa le sechestreze si sa le
dea in primire autoritdtii comunale celei mai
apropiate.

9. Sefii de ocoale sunt obligati, sa controleze
cu ocazia inspectiilor ocazionale, sau chiar
descinzand anume, posturile de control si pe
padurari in privinta modului, cum aplica re-
gulamentul de fata si despre ori ce procedare
superficiald, negligenta sau abatere, sa faca
propuneri de remediere.

10. Contraventiile la aceasta instructiune
constitue abateri, din cele mai grave de servi-
ciu, si vor fi pedepsite in consecinta.

In comune, sau pe pietele de desfacerea ma-
terialurilor lemnoase materialurile transportate
vor fi controlate fata cu certificatele de vanza-
re, de cétra posturi de control. Astfel de posturi
de control vor functiona dealungul drumurilor
de comunicatie si anume in Salva, In Romuli la
hotarul cu Maramuresul, in [lva mica, in Iad, in
Borgobistricioara gi Borgomuresani. Instructi-
unea referitoare la introducerea sistemului de
control preconisat sa pus de curand in aplicare
si speram ca pe langa stricta ei aplicare, se vor
obtine negresit resultatele asteptate. Modelele
de formulare sunt anexate.

Rezultatele administratiei padurilor de catra
stat

Activitatea regiunei silvice dela anul
1890, pana la intrarea sub stipanire
romina
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Regiunea silvica, creatd in anul 1890, s’a in-
ceput activitatea in imprejurari foarte grele, la
care pe langd nesiguranta proprietatii, a con-
tribuit foarte mult si Imprejurarea, cé a trebuit
sd se plateascd cele 630.000 coroane fami-
liei baronului Kemény, cum si alte datorii in
valoare de 400.000 coroane, a caror acoperire
nu s’a putut face decat din venitul padurilor.
Aceasta sarcina, cum §i starea napoiata a ad-
ministratiei padurilor, au Ingreunat in mare
masura activitatea regiunei silvice.

Prima si cea mai importanta grija a regiunei
a fost sa-se degraveze de aceasta oneroasa sar-
cind in cel mai scurt timp, posibil.

Pentru atingerea acestui scop, regiunea sil-
vicd a procedat in primul rand la efectuarea
lucrarilor de masuratoare si estimatie pentru
scoaterea In vanzare spre exploatare a posibi-
litatii padurilor, administrate cumulativ in con-
formitate cu prevederile proiectelor provisorii
de amenajament.

La licitatia publica, tinutd pe baza datelor de
mai sus, s’a putut vinde posibilitatea stabilita,
echivalenta cu volumul materialului lemnos de
pe o suprafatd de 1155. 42 iugh. cad., pe un pe-
riod de 15 ani, cu pretul de 401 coroane 2 fileri
de iugh. cad., care pe timpul acela, era destul
de avantagios, obtinandu-se in total pretul de
7,967.529 coroane 22 fileri.

Amintim cu aceasta ocazie, ca episod
caracteristic, cd cumparatorul materialului
sus-mentionat ,,Societatea pe actiuni pentru
comertul lemnului” din Cluj, a dat faliment,
succesorul sau legal ,,firma Hirschler” a fali-
mentat deasemenea si numai ,,Societatea pent-
ru industria lemnului din Bistrita-Nasaud”, alt
succesor legal, a putut reusi. In timpul falimen-
tarei firmei Hirschler, pana la luarea afacerei
in primire de catra societatea Bistrita-Nasaud,
timp de un an, exploatarea s’a facut de catra
regiunea silvica.

Resultalul final al acestei vanzari a fost, ca
regiunea silvicd a reusit sa stanga datoria de
un milion coroane, iar pe de alta parte sd poata
distribui comunelor in drept, in baza cheiei
proportionale, dividendele cuvenite, cum si
sd-si Inceapa activitatea administrativa, si teh-

237



Bucov. For. 15(2): 221-244, 2015

nica.

in anul 1891 s’au inceput lucririle de sepa-
ratiunea padurilor destinate pentru folosinta
directd de catrda comune pentru acoperirea
necesitatilor populatiunei, de cele adminis-
trate cumulativ si s’au intocmit proiectele de
separatiune, care au inlocuit amenajamentele
provizorii.

S’au inceput lucrarile de triangulatia paduri-
lor administrate cumulativ si a celor defalcate
pentru trebuintele proprii, cum si celelalte lu-
crari necesare pentru intocmirea amenajamen-
tului definitiv.

Inca in acelasi an, sa procedat la hotarnicirea
padurilor despre proprietatile particulare, cum
si la stabilirea hotarelor intre comune.

in anul 1892 s’a stabilit cheia proportionald
de distributia dividendelor, cuvenite fiecarei
comune in proportie cu intinderea, productivi-
tatea si starea masivelor apartinatoare fiecarei
comune, din partile de paduri, administrate cu-
mulativ. Cheia de repartitie, astazi in vigoare
se gaseste anexata aci.

Pentru aprovizionarea populatiunei finutu-
lui cu lemnul de foc necesar, s’au infiintat de-
pozitele de lemne din Bistrita, Nasaud si Rod-
na Veche.

In anul 1899 s’a edificat casa de resedinti a
regiunei silvice, cum si cele doue duble locu-
inte, de agenti silvici superiori, la dreapta si la
stinga casei de resedinta. In anii 1907—1909
s’a construit calea ferata forestiera pe valea Il-
va-Les, cum si numeroase instalatiuni, care nu
le mai Ingiram aci.

Activitatea, inceputa in anul 1891, a con-
tinuat n toate directiunile pana la isbucnirea
razboiului mondial, cand si regiunea silvica
s’a vazut nevoita sa inceteze toate lucrarile de
amenajamente, de plantatiuni de constructii si
de cadastru, pe teren.

Dupa cum rezulta din darea de seamad a re-
giunei silvice din anul 1918, sau fixat toate
hotarele proprietatii forestiere de sub admi-
nistratia si controlul regiunei, apartinand co-
munelor, bisericilor, fondatiunilor, serviciului
minelor, cu o suprafata totala de 280.198-87
iugh. cad., s’au stabilit limitele de hotar dintre
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proprietatile particulare si paduri, s’au efectu-
at amenajamentele definitive pentru o supra-
fata de 206,498-67 iugh. cad., s’au Infiintat
pepinierile silvice, pentru producerea puetilor
necesari la efectuarea lucrarilor de regenerare,
s’au facut lucrarile de estimatie - prin cuba-
rea individuala a arborilor - a parchetelor in
rand de exploatare, din padurile administrate
cumulativ si s’au pus in exploatare. Parchetele
exploatate au fost regenerate, si s’au terminat
operatiunile de triangulatia intregului teritor
forestier, agricol si de alta natura al comunelor.
La cererea comunelor, comisia cadastrala
repartizatd in anul 1908 la regiunea silvica,
a ridicat in plan o intindere de 409.182 iugh,
cad., cu 165,808 parcele. Mai are de masurat o
intindere de 139.000 iugh. cad., care se poate
termina complect de catra 10 echipe in timp
de 4-5 ani.

In acelasi timp regiunea silvici n’a negli-
jat nici chestiunea ridicarei starii economice
a tinutului, cum nici exploatarea §i urcarea
valoarei padurilor de sub administratia sa, prin
infiintarea de numaroase instalatiuni necesare.
A inlesnit construirea liniilor ferate Somesene:
Bistrita-Borgo-Bistrita si din districtul Nasau-
dului, particapand la cheltuelile de instalatie si
anume, la prima cu 370,000, iar la secunda cu
1.444350 coroane.

A construit linia feratd forestiera cu trafic
public limitat, in lungime de 35 km. cu suma de
1.750000 coroane in Valea Ilvei si cu 600.000
coroane pe cea forestiera, din Valea Lesului in
lungime de 12 km.

Mai inainte de Inceperea razboiului mondial
regiunea silvicd Incepuse construirea liniilor
ferate forestiere din Borgo-Bistrita de 14 si din
Anies de 10,5 km. A facut lucrarile de trasarea
cailor ferate Rodna veche - Valea mare si din
Valea Salvei.

Regiunea silvica a efectuat si constructii de
locuinte. A construit in Bistrita casa de rese-
dinta regiunei cu investitie de 500.000 coro-
ane, care ilustreaza si ca exterior, importanta
averei proprietarului; deasemenea casele de
locuinta ale sefilor de ocoale in Borgoprund,
Rodna veche, si Nasaud; deasemenea cantoane
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de brigadieri silvici si de padurari, sau pe langa
stabilementele industriale, a infiintat scoale si
locuinte pentru lucratori.

Costul acestor constructii este: pentru con-
structiile de administratie de 1.700000 co-
roane, iar pentru amenajarea lor 8.300000 co-
roane, adeca in total: 10.000000 coroane.

Acestea represinta 1nsd, partea mai putin
costisitoare a instalatiunilor si constructiunilor
infaptuite pentru ridicarea valoarei proprietatii
si in interesul exploatarei materialului lemnos.
Partea cea mai importanta §i mai valoroasa o
represintd instalatiunile impuse prin contract-
ele de vanzarea spre exploatare a padurilor
societatilor exploatatoare. S’a pus 1n contracte
obligatie contractantilor, ca acele instalatiuni
sd le predee la expirarea contractelor, regiu-
nei silvice in perfecta stare de functionare. Pe
aceasta cale regiunea silvica a ajuns in posesia
instalatiilor de transport pe apa din Borgobis-
tritd, Valea Dornei, Bistrita aurie, Gurahaita la
Dragoiasa, Cosna, Tesna, Valea Mare, Anies,
care in cea mai mare parte sunt $i astazi in ex-
ploatare, cum si 22 de stavilare; cdile ferate fo-
restiere cu tractiune de animale, din Valea
Mare cu 9 km, din Valea Dornei cu 4 km, din
Valea Fiadului cu 12 km lungime; prelungurile
de la statia finald a liniei ferate forestiere din
vaile Ilva-Les pana in parchete, ferestracle cu
vapor din Borgobistrita cu 5 juguri. din Valea
Dornei cu 4 juguri, din Anies cu 5 juguri, din
Ilva mica cu 6 juguri, din Romuli frumusica cu
3 juguri, dimpreuna cu toate dependinte lor.

Aceste instalatatii, castigate pe aceasta cale,
ating dupd valoarea extimata in anul 1918,
minimum cifra de 20 milioane.

Pe langa cele mai sus aratate regiunea silvi-
ca din Bistrita §’a largit activitatea si prin Infi-
intarea unei pepinere de pomi fructiferi, pe o
suprafata de 16 iugh. cad., in Bistrita, din care
se distribue populatiunei din acel tinut, anual,
cate 6000 pueti altoiti, de pomi fructiferi; a in-
fiintat doue case pentru prasirea pestelui si un
parc de cerbi. Cerbi, cari se gasesc in padurile
acestei regiuni silvice deriva in mare parte din
exemplarele puse in libertate din acest parc,
parte insd sunt veniti din padurile din Mara-
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mures.

Tot odaté a sprijinit institutiunile de binefa-
cere.

Cu concursul representantiior averei si al
ministerului, s’a platit fondului scolar din
Nasaud anual cate 66.000 coroane, cu Incepere
din anul 1915; sa dat pentru cladirea locuintei
protopopiatului gr. or. din Bistrita 25.000 co-
roane, pentru scopuri filantropice de rasboiu
120000 coroane si pentru familiile luptatorilor
35.030 coroane s.a. Totalul donatiunii intrece
mai multe sute de mii de coroane.

A infiintat cate 3 burse pentru scoala superi-
oara silvica si pentru scoala de padurari desti-
nate tinerilor de origine din districtul Nasaudu-
lui. La imprumutul de rasboiu regiunea silvica
a semnat 5 milioane coroane.

Din venitul padurilor administrate cumula-
tiv s’a distribuit n ultimii ani, conform cheii
de repartitie dividende in valoare de 440.000
coroane.

Din cele mai sus expuse, se poate vedea, ca
luandu-se in administratia statului acele pa-
duri, s’a ajuns, ca pe deoparte ele sa fie scapate
de ruina, apoi sa se indrumeze exploatarea lor
pe calea rationala, sa se ridice valoarea pro-
duselor prin infiintarea de instalatii proprie
scopului, sa se dea posibilitate comunelor sa
si transformeze vechile si putredele turnuri
ale bisericilor de lemn si Insusi bisericile, in
biserici de constructie modernd cu turnuri
stralucitoare, sa cladeasca scoli si primarii si
cu un cuvant sa se ridice la un nivel economic
si cultural prosper.

In urma revolutiei, ce a izbucnit in anul
1918, averea granitareasca a avut mari per-
deri de suportat, i mai ales in urma distrugerei
instalatiunelor de exploatare. Indivizi nedisci-
plinati si pradatori au fortat personalul exterior
sd si paraseasca cantoanele. Instalatiunile de
exploatare, care valorau milioane, au fost dis-
truse fara motiv, antreprenorii de paduri, care
aveau contracte cu regiunea silvica, au tre-
buit sa-si intrerupa lucrarile. Materialurile fa-
sonate, aflate in depositele antreprenorilor, au
fost furate, lemnele de constructii de tot felul,
apartinand regiuniei silvice au fost pradate, si
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tot atunci au inceput sa devasteze padurile, mai
ales in apropierea comunelor, carora, numai cu
mari sfortari lea putut pune capat regiunea sil-
vica.

Dintre toate actele reprobabile, comise de
revolutionari, cel mai condamnabil si mai
pagubitor din punct de vedere al economiei
noastre silvice, este faptul impedecdrei con-
struirei liniei ferate Borgobistrita-Colibita,
furtul Intregului material de constructie si a tu-
turor instrumentelor, cum si incendiarea fere-
streului cu 6 juguri din Borgobistrita cu toate
dependintele lui, prin care s’a zadarnicit van-
zarea in timpul cel mai favorabil a cantitatii de
60.000 m® lemn de resinoase.

Pe langa aceasta, populatiunea luand
cunostinta de svonul, ca administratia statu-
lui a incetat, s-a dedat la defrisarea portiunilor
de padure, vecine cu proprietatile ei si a pus
stapanire pe ele, ceea-ce numai mai tarziu s’a
putut aranja.

Aceasta era starea lucrurilor la 8 Februarie
1919, cand consiliul dirigent a dispus cu ordi-
nul 779-1919 luarea regiunei silvice sub dom-
inatiunea imperiului roman.

Activitatea regiunei silvice sub dominatiunea
romina

Situatia regiunei silvice era dificultatd prin
faptul, ca a gasit cassieria complet golita la in-
ceperea activitatii sale.

Astfel regiunea a trebuit sd resolveze doue
chestiuni. A trebuit sa procure bani in timpul
cel mai scurt posibil pentru plata speselor de
administratic si de regie, si sa restabileesca
ordinea in administratie perturbata in timpul
revolutiei.

Ordinea in administratic a fost repede res-
tabilita cu ajutorul energic al autoritatilor ad-
ministrative locale s’au completat locurile
devenite vacante in urma izgonirei fortate a
functionarilor dela posturile I’or, cu personalul
corespunzator; sau luat energice masuri pentru
infranarea si suprimarea delictelor silvice, sau

sechestrat materialurile lemnoase furate din
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padurile administrate cumulativ, si sa dat tot
concursul, ca societatile exploatatoare sa-si re-
facd instalatiunile si sa reinceapa exploatarea,
cat mai repede.

In acelasi timp s’a facut inventariarea pagu-
bilor cauzate averei si instalatiunilor si s’a pro-
cedat la repararea locuintelor.

Mai grea a fost rezolvarea chestiunei pro-
curarei fondului necesar pentru spesele de ad-
ministratie si de regie.

In trecut, veniturile padurilor luate in admi-
nistrarea statului se manipulau prin bancile din
Budapesta in cont curent. Regiunea silvica a
incercat sa ridice suma de 1,108.985 coroane,
ce se gasea depuse in acele banci, dar fara re-
zultat, din cauza Imprejurarilor politice din
acel timp.

Dela societatile exploatatoare nu sa putut
obtine bani.

Societatile ungare pentru comertul lemne-
lor, cari aveau contracte cu regiunea silvicd in
asteptarea unei schimbari politice refuzau sa
plateasca ratele obligatorii.

Regiunea nsasi a refuzat sa primeasca bani
dela societdtile a-le caror contracte expirase,
intrucat n’a recunoscut de valabile acele con-
tracte, pe cari le prelungise guvernul ungar, in
timpul dupa unirea Transilvaniei cu Romania,
adeca dupa ziua de 18 Octombre 1918.

Dar, nici vanzari nu se putea face, deoarece
se asteptau stari mai consolidate, cdnd mate-
rialul disponibil sa poatd fi vandut cu preturi
convenabile.

Refuzandu-se de asemenea acordarea acon-
tului prevezut de § 41 al regulamentului dat
sub nrul 49272/1890 de min. agric., pentru
aplicarea legii XIX din 1890, n’a remas alt
ceva de facut, decat ca regiunea silvica de co-
mun acord cu comisarul guvernamental, numit
de consiliul dirigent si cu comisia de opt, sa-
si procure banii necesari pe cale de imprumut
dela banci, ceea ce dupa oarecari staruinte s’a
putut face.

Banii erau necesari nu numai pentru plata le-
furilor si a celor alte indemnisatii ale functio-
narilor, ci §i pentru fasonarea materialului de
foc necesar pentru populatia judetului. Ajunsa
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in posesia mijloacelor banesti, regiunea a pro-
cedat Imediat la producerea in regie a materi-
alului lemnos necesar, producand 16.500 m.
steri lemn de foc de fag, putand ajuta cu lemn
de foc si alte regiuni, afara de limitele judetu-
lui. .

A trebuit depusa multd muncad pentru aran-
jarea chestiunei contractelor expirate si a celor
in vigoare.

La intrarea statului roman in stapanire se ga-
seau in vigoare urmatoarele contracte.

1. Contractul incheiat cu Banca de credit un-
gard, pe timpul dela 20 Octombre 1918 pana la
30 Aprilie 1921, pentru exploatarea lemnului
de pe valea Dornei.

2. Contractul cu Societatea pe’actiuni Tran-
silvania, pe timpul dela 1 Tulie 1918 péana la
30 Iunie 1923, pentru exploaterea padurilor din
Romuli.

3. Contractul dintre societatea pe actiuni de
industrie forestiera din Piad, pe timpul dela 1
iulie 1911 pana la 30 iunie 1921, pentru exp-
loatarea padurilor din Valea Fiadului.

Afara de contractele active de mai sus, mai ex-
istau contractele expirate, urmatoare:

4. Contractul cu Societatea pe actiuni de
industrie forestiera Rodna Veche pentru ex-
ploatarea padurilor din Valea Mare, cu durata
pana la 30 Iunie 1919 si prelungit de guvernul
ungar, dupa intrarea dominatiei romane; ratele
de plata au fost achitate si socictatea a cerut 3
ani prelungire.

5. Contractul cu exploatatorii de lemne din
Valea Somesu lui Emanuila Kohn si tovarasii,
Societate pe actii pentru comertul cu lemne,
pentru exploatarea padurilor din vaile Ilva si
Les, incheiat la 30 Tunie 1917 si prelungit de
guvernul ungar pand la 19 Octombrie 1918.
Societatea a cerut prelungire pana la 31 De-
cembre 1920.

6. Contractul cu fratii Neuberger, exploata-
torii padurei din Romuli, incheiat pana la 30
Tunie 1917 si prelungit de guvernul ungar, dupa
intrarea dominatiei romane; ratele de plata au
fost platite si societatea a cerut prelungire pana
la 30 Tunie 1922.

Societatile dela punctele 4, 5 si 6 au cerut
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prelungirea termenului de exploatare, dupa ce
regiunea silvica le a pus in vedere, ca prelun-
girile acordate de fostul guvern ungar, sunt fara
valoare. In fine s’a validat.

7. Contractul cu Alexa Avramide din Tulcea,
pentru exploatarea padurilor din Dragoiasa,
incheiat pana la 30 Iunie 1919, care incd nu
fusese prelungit sub guvernul ungar.

Au avut loc desbateri indelungate si amanuntite
in chesteia acestor contracte si s’a dispus ur-
matoarele.

1. Contractele incheiate cu Creditul foncier
ungar si cu Transilvania au fost reziliate.

2. Contractul cu Societatea pe actiuni pen-
tru industria forestiera din Fiad a fost prelungit
pana la 1 Martie 1924 cu obligatiunea sa mai
plateasca un surplus de pret de 419.134 Iei.

3. Contractul cu Fratii Neuberger s’a prelun-
git pana la 30 Tunie 1922 cu obligatia sa pla-
teasca un adaus de pret de 413.195 lei.

4. Contractul cu exploatatorii de paduri din
Valea Somesului Emanuila Kohn si sotii, so-
cictate pe actiuni pentru comertul de lemne,
s’a prelungit pana ia 31 Decembre 1924 cu
obligatiunea sa plateasca un surplus de pret de
2,131.098 lei 68 bani.

Astfel, regiunea a realizat din prelungirea
celor trei contracte un beneficiu total de
2,993.428 lei 19 bani. Aceste transactiuni au
fost aprobate numai in luna Iunie a. c. astfel
ca si considerabilele sume de mai sus au fost
varsate numai in aceasta luna la cassieria regi-
unei silvice. A rdmas neresolvatd numai chesti-
unea contractului cu Alexa Avramide, probabil
ca si aceasta afacere se va resolva dupa o justa
apreciere a chestiunei in mod favorabil pentru
averea comunala.

Conform vechilor contracte, societatile
exploatatoare aveau facultatea sa transmita
curatirea parchetelor asupra regiunei, platind
de iugher cadastral cate 30 coroane. Intrucét in
conditiunile de astazi aceasta lucrare nu se mai
poate face cu acel pret, s’a stipulat 1n noile con-
tracte, ca aceasta operatiune priveste exclusiv
pe antreprenori.

Acoperirea cheltuelilor de tot felul ale re-
giunei cu bani Tmprumutati, a durat pana la 5
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Octombre 1920, cand vazand regiunea conditi-
unile avantagioase de desfacerea lemnelor, a
vandut cele 27108 iugh. cadastrale, recastigate
dela Societatea pe actiuni de credit funciar un-
gar, cu pretul de 5,168.000 lei; parchetele in
rand spre exploatare din vaile Cosna si Tesna,
in suprafata de 441.11 jug. cad. sau vandut
deasemeneca spre exploatare cu pretul total de
7,290.000 lei. Averea comunala a realisat deci,
prin aceste doua vanzari de produse principale
in doi ani, suma de 12,458.000 lei.

Alegerea timpului favorabil vanzarei,
obtinand pe m.c. in Valea Dornei 94 lei, iar in
Viile Cogna si Tesna cate 72 lei, fata cu pretul
de 36 lei 97 bani pe m.c. cu care cumparase
Societatea de credit funciar ungar in anul 1918
padurea, a adus resultate frumoase. Tot atat de
avantagioasa a fost si afacerea din Vaile Cosna
si Tesna, unde s’a obtinut pe m. c. 72 lei, pe
timp ce in padurea comunala scoasa in vanza-
re in urma cererei comunei, in anul 1920, s’a
obtinut la m.c. numai 23 lei.

In urma acestei atat de avantagioase vanzari,
regiunea silvica a ajuns in situatia de a-si pu-
tea organiza 1n toate directiile activitatea, sa-si
plateasca datoriile contractate, si sa dea pro-
prietarilor un dividend de 210.000 lei pe anul
de gestiune 1917/1918; s’au facut cuvenitele
propuneri ministerului in privinta dividendelor
de platit pe anii 1918/1919 si 1919/1920.

Regiunea a realisat i un alt castig. Materi-
alul cazut, doborat de vant si taiat de soldati
in timpul rasboiului si care nu a putut fi scos
din padure, favorizand desvoltarea carilor (Bo-
strichus), din care cauza pe alocurea sau uscat
portiuni de padure de molid, fara ca acestea sa
depaseasca individual intinderea maxima de 1
iugh cad., regiunea a reusit sa-1 vanda din pre-
und cu arborii cursa, care au trebuit sa fie taiati
pentru combaterea si exterminarea carilor.

Licitatiunile tinute, pentru vanzarea aces-
tor fel de materialuri, au dat rezultate imbu-
curatoare, astfel: (a) In portiunea de pe ver-
santele Bistritei aurie din padurile administrate
cumulativ, s’a obtinut pe m.c. 50 lei 50 bani;
(b) in portiunea de pe versantele vailor Tes-
na-Cosna, administrate cumulativ, s’a obtinut
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pe m.c. 72 lei; (¢) in portiunile de pe afluen-
tul Vaii Dorna numit Zgirsa s’a obtinut pe m*
65 lei 50 bani; (d) pentru materialurile dela
obarsia Somesului s’a obtinut pe m.c. 67 lei
55 bani; (e) pentru materialurile de pe versan-
tul vaii Aniesului s’a obtinut pe m.c. 50 lei 60
bani;

(f) pentru materialurile de extras din padurea
dela obarsia vaii Tesna, s’a obtinut pe m® 66
lei 87 bani si, in fine, (g) pentru materialurile
de extras din portiunele de padure de pe valea
Domisoarei s’a obtinut pe m.c. cate 28 lei.

Cumparatorii sunt obligati sa extraga mate-
rialul marcat sl pe cel ce se va mai marca ca ar-
bori curse, conform indrumarilor primite dela
regiune.

Arborii curse, doborati pentru combaterea
carilor in alte parti, vor fi extrasi de catra re-
giune in regie proprie. Tot in regie proprie
sd exploateaza materialul doborat de vant de
pe versantul drept al vaii Dorna, in cantitate
de aprox. 14.000 m.c., material de rasinoase,
lemn de constructie, pe care societatea antre-
prenoara locald a refuzat sa’l cumpere si care
din cauza exploatarilor, ce face in localitate
societatea antreprenoara, nu s’a putut vinde
altora.

Obtinandu-se preturile avantagioase de mai
sus, regiunea a realizat un venit de 3-4 milio-
ane si in acelasi timp a asigurat si padurile con-
tra respandirei mai departe a carilor.

Mai amintim, ca regiunea a luat asupra-si
aprovizionarea cu lemne de foc a autoritatilor
judetene, si a institutiilor publice din judet,
cum si a functionarilor, producand lemnul de
foc necesar in regie proprie.

Preocupatiunea de capetenie a regiunei a
fost, ca pe data ce va dispune de fonduri banes-
ti sa activeze lucrarile de Impadurire.

Trebue sa relevam, cd lucrdrile de plantati-
uni au incetat in datd ce a izbucnit razboiul,
iar in timpul razboiului, cele mai multe pepi-
niere silvice au fost distruse, puetii ramasi, in
cea mai mare parte au mbatranit, devenind
neutilisabili. Astfel regiunea silvica a mostenit
intinse suprafete ramase, neimpadurite, pepi-
niere silvice distruse sl pueti imbatraniti. Com-
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plectarile de facut s’au sporit prin abuzurile
comise in timpul revolutiei si dupd linistirea
ei, prin pasunarea tineretelor si mai ales prin
prejuditiile ocazionate de capre, cari au distrus
considerabile suprafete plantate. Inci nu s’a
putut stabili intinderea exacta a suprafetelor de
impadurit. Se apreciaza, ca este mai mare de
4000 iugh. cadastrale.

Ne fiind cu putinta sa se procure seminte fo-
restiere, de buna calitate, din comert, regiunea
silvica o procedat in anul 1920 la recoltarea
in regie a semintelor, a adunat conuri de mo-
lid si le-a uscat In mod primitiv, reusind sa
obtina atdta semantd, ca pe langad acoperirea
necesitatilor sale, a putut furnisa si altor ser-
vicii.

S’au putut strAnge urmatoarele cantitati:

Monografia padurilor comunale din fostul district granitaresc Nasaud

fiind ce s-a preliminat la venituri.
In buget s’au prevazut pentru scopuri de cul-
turd si economice urmatoarele sume si anume:

a) Pentru infiintarea si
intretinerea internatului liceului
Gheorghe Cosbuc,

din Nasaud, in timp de

10 ani suma de

5,000.000—
lei

b) pentru fondul de burse si
scolar dela liceul Gheorghe
Cosbuc, din Nasaud, pe anul
1920, suma de 200.000— lei,
iar pe anul 1921/1922 suma de
250.000*— lei. in total deci

¢) pentru 6 burse la scoala de
padurari, anual, suma de

d) pentru burse la scoala medie

450.000 lei

9.000 lei

Ghinda 11 hl
Semanta de acag 37 kg
Semanta de molid 266 kg
Costul recoltarei unui hl. de ghinda a 50.02 lei
fost de

Al unui kg. samanta de acag 11.25 lei
si al unui kg. samanta de molid 68.15 lei

SR 6.000 lei
silvica, suma de

e) pentru 3 burse la scoala
superioara de silvicultura, suma
de

f) pentru construirea resedintei
vicarului din Nasaud, suma de

18.000 lei

100.000 lei

g) pentru construirea casei

In primavara anului 1921 s’a preparat te-
renul necesar pentru insemantare cu cantitatea
de saminta disponibild, in pepinierite vechi si
in pepinierele nuoi, infiintate. lata, suprafata
pepinierelor infiintate:

Ghinda 11 hl
Semanta de acat 25.8 kg
Samanta de molid 211.5 kg

Afara de aceasta au fost plantati la locul de-
finitiv puetii inca utilisabili, cu cari s’a Impa-
durit o intindere de 159.92 iugh. cad. Costul
impadurirei unui iugh, cad. s’a urcat la suma
de 168.20 lei in mediu.

In fine, s’au intocmit si s’au desbatut in
conformitate cu legea, conurile finale ale
anului precedent si proiectul de buget pe
anul 1921/1922. Se anexeaza aci extrasul din
proiectul bugetului regiunei silvice, mai jos

Suma de 10,675.260 lei
Iar spesele s’au stabilit 7.506.616 lei
la suma de

Cu un excedent de 3,168.644 lei

parohiale gr.-cat. din Bistrita, 25.000 lei
suma de
h) pentru construirea locuintei

preotului din Nusfalau, suma de 25.000 lei

1) premii pentru Incurajarea

cresterei vitelor, in valoare de 10.000 lei

) ajutor special pentru
internatul liceului Gheorghe
Cosbuc, din Nasaud, suma de

5.000 lei

k) pentru orfelinatul dela Reg.
84 Inf. din Bistrita, suma de

1) pentru distribuirea gratuita de
carti elevilor saraci din scolile
din tinutul Nasaudului

2.000 lei

12.000 lei

S’a mai decis, sa se distribue pe anul
1921/1922 un dividend de 420.000 lei, iar pe
anii, 1918/1919 si 1919/1920 sa se plateasca
dividendele neplatite de cate 210.000 lei anual,
adeca 1n total 420.000 lei.

Nu existd nici un obstacol pentru aducerea
la indeplinire a acestor prevederi bugetare, in-
trucat si pe viitor regiunea poate conta la veni-
turi atat de frumoase.
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Regiunea dispune de considerabile cantitati
de material lemnos, de valoare, economisite.
Astazi sta nerealizatd posibilitatea, calculatad
pe o intindere de 11.726, 55 iughere cadastrale,
care reprezintd un volum de lemne resinoase
de 2,629.871 m® lemn de constructie, plus
437.458 m? lemn de fag.

Daca admitem un pret mediu pe m3 lemn de
resinoase de 40 lei, iar la fag de 10 lei, avem ca
valoare a lemnului resinos 2,629.871 m® suma
de 105,194.840 lei, iar pentru lemnul de fag
437.468 m® suma de 4,374.680 lei, ceea ce ne
da un total de 109,569.520 lei.

Repartizand aceste vanzari pe un period de 10
ani, vom avea anual un venit de 10,956.952
lei.

La venitul realizat din posibilitatea eco-
nomisita trebue sa adaugam venitul din ex-
ploatarile normale.

Conform prevederilor amenajamentelor, este
de realizat anual suprafatd de 1941.88 iughere
cadastrale, cu un volum de lemn de resinoase
de 419.617 m® si 79.927 m? lemn de fag.

Admitand si aci pretul mediu de 40 lei de
m3 lemn resinos si de 10 lei m* lemn de fag,
obtinem:

Pentru 419.617 m® lemn lei
resinos de constructie 16,784.680 —
Tar pentru 79.927 m? »
lemn de fag 799.270 —

adeca in total lei 17,583.950 —

Ceeace pentru un period de 10 ani, urmator,
suposand, ca acest material se poate vinde,
regiunea silvica va Incasa anual din vanzarea
exploatarile normale 17,583.950 lei, adeca un
total de 28,540.902 lei.

Fara a mai conta aci venitul din produsele
secundare si cele accesorii, cari deasemenea
sunt destul de considerabile, regiunea silvica
va dispune in deceniul urmator de resurse fi-
nanciare suficiente, din cari pe langa acope-
rirea speselor ordinare se pot realiza investiti-
unile necesare pentru augmentarea valoarei
fondului, cum si sa-se sporeasca de mai multe
ori dividendele proprietarilor de padure.
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Aceste venituri vor mai fi considerabil spo-
rite prin aplicarea exploatdrei in regie, proiec-
tatd. Regiunea depune tot interesul sa efec-
tueze lucrarile preparatoare pentru vanzarea
spre exploatare a intinderilor aratate mai sus,
si sa-le si realizeze, profitand de conditiunile
favorabile de desfacere.

Instalatiuni forestiere pentru transport

Caile ferate forestiere din vaile Il-
va-Les

Calea ferata forestiera Ilva-Les isi are denu-
mirea dela vaile Ilva si Les, pe ale carora
maluri a construit’o regiunea silvica, in anii
1907-1909. Punctul de plecare al liniei ferate
este 1n depozitul ferestreului din llva-mica si-
tuat pe malul sting al Somesului-mare, langa
gara "Ilva-mica” a calei ferate Somesene.

Plecand de aci, linia urmeaza cursul vailor
Ilva si Les, parcurge localitatile Feldru, II-
va-mica, Les, San losif, Maier, Magura si [lva-
mare §i sa termina in parchetele in curs de ex-
ploatare ale padurilor comunale administrate
cumulativ din regiunile acestor localitati.

Linia feratd principala, pe Valea llvei are
lungimea de 36 km. Din aceasta linie se rami-
fica alte cai ferate laterale, in vaile Les, Jinoa-
sa, Iliuta, Bolovanul si Valea Selhoasa in Iun-
gime de 40 km, deci lungimea totala a intregei
retele a cailor ferate Ilva-Les este de 76 km.

Reteua aceasta de linii ferate s’a construit
in scopul transportului produselor forestiere, a
materialelor si uneltelor necesare la exploata-
rea padurilor si totodatd si pentru transportul
personalului cdilor ferate si a celui forestier.
Linia principald llva-mica - Ilva-mare in lun-
gime de 36 km mai are §i menirea de-a trans-
porta posta comunelor Magura si [lva-mare si
de a transporta, contra preturilor tarifare, per-
soane streine si marfuri.

Pentru satisfacerea exigentelor de cardusie
publica, sunt puse in circulatie zilnic 2 trenuri,
cu viteza de 20 km pe ora.

Trebue sa accentuam, cé in procesul de des-
voltare a cailor ferate forestiere, admiterea si
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introducerea traficului (carausiei) public pe
aceste linii este de importanta cea mai mare.

Imprejurarea, ca traficul public in forma li-
mitatd, introdus de prima data in regiunile ace-
stea, pe o linie mai lunga forestiera, s’a dove-
dit, atat din punctul de vedere al economiei
forestiere, cat si ai utilitatii publice de cea mai
norocoasa incercare, ne indeamna, sa reco-
mandam aplicarea acestei sisteme in tot locul,
unde cdile ferate forestiere ating in cursul lor
localitati sau regiuni populate, ca si in Valea
llvei.

Liniile ferate Ilva—Les s’au construit cu
respectarea si aplicarea cea mai riguroasa a
urmatoarelor prescriptiuni technice, pe cari in
liniamentele lor generale le cuprindem in cele
de mai jos.

Daca acestea linii ferate, astdzi dupd o
neintrerupta functiune de 12 ani, nu se mai
gasesc pretutindenea in stare corespunzitoare
prescriptiunilor, cari au servit de baza la con-
struirea lor, daca vedem pe unelocuri infra si
suprastructura cdilor ferate defectuoasa, va-
goanele stricate si edificiile neingrijite, toate
aceste lipsuri avem sa le atribuim imprejurarii,
ca aceste linii ferate — fiind situate la granita
Ardealului la inceputul razboiului au intrat sub
administratia diferitelor servicii ale Armatei
Austro-Ungare, cari le-au folosit fara de nici
o crutare i nu numai ca nu s’au ingrijit de in-
tretinerea lor, dar au distrus chiar si constructi-
uni Intregi si au nimicit aproape intreg parcul
vehiculelor.

Urmele acestei administratii vandalice se
mai cunosc $i astazi, pentru ca scurtul timp, ce
ne-a stat la dispozitie pentru refacerea liniilor,
abia a fost suficient pentru regularea afaceri-
lor de drept, iscate prin rasturnarile produse de
rasboiu si pentru de a pune liniile in circulatie
cu instalatii §i constructii deocamdata numai
provizorii.

Infrastructura calei ferate
Infrastructura calei ferate Ilva-Les este con-

struitd pentru o singura linie; numai 1n statiuni
s’au construit linii duble.

Monografia padurilor comunale din fostul district granitaresc Nasaud

Panta cea mai mare a liniei principale este de
18%o 1n directiunea Ilva-mare. Panta maximala
a liniilor laterale nu trece peste 50 %o. Contra-
pantele s’au evitat peste tot.

Latimea normald a platformei terasamentu-
lui, masurata la suprafata infrastructurei, adeca
la indltimea suprafetei inferioare a stratului de
petris este de 2.6 m pentru linia principala si de
2.4 m, pentru liniile secundare.

La partea externd a umpluturilor (remblai)
situate 1n curbe, s’a aplicat o supradimension-
are corespunzatoare supralargirei prescrisa
pentru ecartamentul liniei.

Umpluturile tuturor liniilor s’au construit cu
luarea in considerare a inaltimei umpluturei si
a calitatii materialului, din care s’au construit
si anume: pana la inaltimea de 2.5 m s’au con-
struit cu taluze de 1:1% - 1:1% iar la inaltimea
de peste 2.5 m cu taluze de cel putin 1:1%.

Taluzele taieturilor (deblai) s’au construit
corespunzator speciei si calitatii substratului,
cu luarea in considerare a Tmprejurdrilor lo-
cale. Insi toate aceste taluze numai acolo s’au
construit mai pezise de cat 1:1. unde substratul
sd gasit spre acest scop deplin corespunzator.
Alvia santurilor laterale din taieturile (deblai)
horizontale si cele cu inclinatie nesuficienta
s’au proiectat si format cu pantd corespun-
zatoare scurgerei apelor.

Taluzele exterioare ale gropilor de imprumut
nu s’au format mai pezis de cat cel mult 1:1,
iar la taluzele dinspre laturea umpluturei (rem-
blai) s’a aplicat aceeasi pantd, ca si la poala
umpluturei.

La gropile de imprumut si la deponii s’a avut
in vedere, ca acelea sa aiba totdeuna forma ex-
ternd regulatd, sa fie facute cu cea mai mare
crutare a terenelor si fard jicnirea intereselor
publice si particulare, astfel, ca sa nu Tmpe-
dece sau pericliteze comunicatiunea si nici
scurgerea apelor, nici lucrarile de constructie
si intretinere a liniei ferate si a atenantelor
aceleia, dar sa nu impedece nici lucrdrile de
prelungirea liniilor de garaj si in fine, ca acele
gropi sa fie ireprosabile din punctul de vedere
al salubritatii si sigurantei publice precum si al
cerintelor agriculturale.
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La deponii s’a avut in vedere, ca prin aseza-
rea si formatiunea lor, sd nu se dee loc la intro-
enirea cu neaui a calei ferate. Inca in decursul
cladirei liniilor ferate s’au luat masurile si s’au
aplicat toate modalitatile, ca apele din gropile
de imprumut si din locurile, din cari s’au ex-
tras materiale, sa aiba scurgere libera, fara ca
prin aceasta sa sufere vre-o dauna alte interese,
sau sa-se formeze cursuri primejdioase de apa.
Intre poala umpluturei si groapa de imprumut,
deschisa din caz in caz, langa umplutura, s’a
rezervat pretutinderea o prisma de cel putin
0.60 m latime. La lucrarile de aparare in con-
tra surpaturilor si deformatiunilor de teren s’a
tinut cont de principiul, cd executarea lor, sa
se facd inainte de a se fi deranjat equilibrul te-
renului si a solului prin lucrarile de constructia
liniei.

In genere, la trassarea si cladirea calei ferate
s’a avut in vedere, ca platforma liniei, la toate
umpluturile (remblai) situate pe locuri expuse
inundatiilor si povoaiclor apelor interne, sa
domineze cu cel putin 0.4 m nivelul cel mai
inalt al apelor. Lucrarile de aparare si de asi-
gurare in contra actiunei apelor §i a povoaielor
se pot vedea in tot locul, unde linia feratd se
apropie de malurile cursurilor de apa.

Toate podurile liniei ferate s’au construit cu
respectarea principiului, ca intre nivelul cel
mai inalt al apelor sl canta inferioara a grin-
dei podului, sa reméana: la podurile mai lungi,
o ndltime libera de cel putin 1.0 metru, iar la
podurile mai mici si la podulete, cel putin 0.5
m.

Acolo, unde din cauze technice podurile si
poduletele nu s’au potut construi vertical pe
osia liniei ferate, s’au cladit poduri si podulete
oblice.

In tot locul, unde s’a potut asigura inaltimea
necesara pentru scurgerea apelor si pentru su-
prastructura podului, s’au facut poduri si po-
dulete deschise. Acolo unde aceastd conditi-
une a lipsit, s-au construit poduri sau podulete
acoperite sau boltite si podulete-tuburi; toate
acestea cu o supraumplutura de 0.6 m calculata
pana la platforma terasamentului.

La construirea podetelor-tuburi de beton s’a
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intrebuintat, exclusiv numai ciment de Port-
land.

Contrazidurile si aripile podurilor deschise
s’au construit din peatra cu mortar de cement.
Grinzile acestor poduri, pana la o deschidere
de 2 m sunt de stejar, iar la cele cu o deschidere
mai mare de 2.0 m, de molid.

La distorsionarea acestor constructii s’a luat
de baza presiunea de 2250 kg a rotii si sema de
impovarare a cailor ferate vicinale.

Zidurile de razim s’au cladit in genere din
piatra, fara intrebuintarea de mortar, 1nsa in
locuri mai expuse, la aceste ziduri s’a intrebu-
intat si mortar de cement.

Poduletele si podurile pasagelor de nivel, ale
drumurilor paralele, ale corectiunilor de dru-
muri si ale drumurilor de acces ale garilor, s’au
construit din lemn de molid.

Toate fondatiile s’au facut cu cea mai mare
grija si precatiune, tindndu-se 1n seama, ca
adancimea fundamentului nici chiar in solul
cel mai corespunzator sa nu fie mai mica de
0.80 m.

Pasagele de nivel ale drumurilor s’au con-
struit in lungime de 4.0 — 4.0 m de a stdnga
si de-a dreapta calei ferate — horizontal, de aci
incolo cu panta drumului vechiu.

S’au construit exceptional, pe coastele
dealurilor pezise, passage de nivel horizon-
tale, de-a dreapta si de-a stidnga calei ferate,
cu lungimea numai de 2.0 — 2.0, admitandu-se
totodata in continuarea acestor drumuri, o
panta pana la 30%.

Suprastructura tuturor pasagelor de nivel
s’a facut in mod corespunzator suprastructurei
drumului original.

Drumurile de acces ale garilor s’au invalit cu
o patura de petris in grosime de 15 cm.

Suprastructura linielor ferate

Largimea liniilor ferate (ecartement) e
de 0.76 m. Sinele sunt fabricate de otel Mar-
tin, cu greutatea de 12 kg pe m liniar pentru
linia principala, au legatura suspendata si sunt
asezate pe traverse atdt de dese, (687 - 713
mm.), incat rezistenta sinelor sub presiunea de
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2250 kg a rotii, nu trece peste 1000 kg pe un
cm?,

Sinele din liniile laterale au greutate de 9.25 kg
pe m liniar si sunt asezate pe traverse atat de
dese (79.5 m), Incat rezistenta sinelor sub pre-
siunea de 1500 kg a rotii, nu trece peste 1200
kg pe un cm?.

Toate schimbatoarele (macaze, ace) linielor
ferate sunt constructiuni cu limba montata cu
regulator de stabilizare.

Liniele de garaj sunt construite la distanta de
3.0 m, masurata dela mijlocul linielor.

La constructia liniei principale s’au intre-
buintat traverse de stejar, iar la celelalte linii
laterale, lemn de fag, molid si stejar, cu dimen-
siunile 1.5 m lungime, 0.13 m grosime, 0.18 m
latime inferioara si 0.13 m lagime superioara.

e B R Litimea la suprafata
S = 9 o 2 L. .

2 3 € 5 & dinjos din sus

‘% In centimetri

=Z-' a traverselor pentru

schimbatoare si incrucisari

1 40 14 20 20
6 150 14 20 20
2 160 14 20 20
4 160 14 20 16
2 170 14 20 16
3 180 14 20 16
2 190 14 20 16
2 200 14 20 16
2 210 14 20 16
1 220 14 20 20
1 230 14 20 20
1 240 14 20 20
1 250 14 20 16
1 260 14 20 16
2 270 14 20 16
2 275 14 20 20
2 600 13 18 16

Firticlos e trébus ol e de
funlham.

T
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La schimbatoare (ace) si incrucisari s’au in-
trebuintat pentru flecare garniturda 35 traverse
de stejar, de urmétoarele dimensiuni:

Cadrele de petris ale trecatoarelor de drum
sunt facute din sine de fer.

Balastul suprastructurei s’a format din petris,
a caruia grosime masuratd sub talpa sinelor,
trebue sa fie de 0.20 m, iar latimea, masurata
sub talpa sinelor, trebue sa aibe 1.80 m.

Balastrul de petris sub schimbatoare (ace) si
incrucisari are 0.30 m grosime.

Rezervele de material ale suprastructurei
sunt: (a) 20 m® petris pe km; (b) % % cantita-
tea totald a sinelor; (c) un schimbator si incru-
cisare complecta cu traversele necesare.

Statiunile calei ferate

Linia principald instalatd pentru cardusie pu-
blica are urmatoarele statiuni:

1. Ilva mica, gara de jos,
statiune de plecare si de

. P 250,10 m
alimentare cu apd, avand
lungimea de
2. Ilva-mica, statie cu oprirea 30 -
facultativa, cu lungimea de ”
3. Ilva-Les, statiune de
bifurcatie 168,80 .,
4. San losif, statiune cu oprire

.o 30 Y]

facultativa
5 ..Magura, Statlllfle de 25035 .,
alimentare cu apa
6. llva-mare, gara de jos 151,15 ,,

7. llva-mare, cantonul silvic,

statiune cu oprire facultativa, 30 .
in lungime de

8. Ilva mare, gara de sus,
statiune de alimentare cu apa,
in lungime de

320,10 ,,

Linia ferata in statiunile Ilva-mica, Ilva-Les,
Magura, Ilva-mare, gara de sus, are panta de 3
%o; 1n statiunea Ilva-mare, gard de jos 2.51%o;
in statiunea cu oprire facultativa Ilva-mica
1%o; in statiunea San losif 2.5%o si 1n statiunea

,,Cantonul silvic Ilva-mare” 8.5%o.
Din tabloul urmator sa pot vedea edificiile,
constructiunile si instalatiile diferitelor statiuni
247
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Sppra{a!a ) Numirul obiectelor m?
edificatda m
Tlva-mica statiune de
plecare si alimentare cu 20 40 22’3 - - 1 1 - I 1 1 1 1 1 11000
apa
Iva-Leg staflunede 5 4o 53 . . L .. 1 1 11 . - 1000
bifurcatie
Magurd, stafiune de 20 40 223 1 I TS T T T 1000
alimentare cu apa
Ilva-mare, gara de jos 20 70 22’3 - - - - - 11 1 1 - - 1000
Ilva-mare, gara de sus,
statiune pentru 20 40 22’3 - - 1 - 1 11 1 1 1 1 1 1000
alimentare cu apa
ale cale ferate. lor.

Gropile de curatit, canalele si cuptoarele
de copt pdine sunt construite din peatrd si
caramida; cantoanele au fundament de peatra,
soclii de beton si peretii de lemn de brad cio-
plit. Soproanele locomotivelor sunt cladite
pe fundament de peatrd, soclii de beton si
cu peretii de lemn. Toate celelalte edificii au
peretii de scanduri de brad, fixate pe cadre de
lemn cioplit si sunt asezati pe fundament si so-
clii de beton.

Prestatiunea de apa a fantanilor pentru ali-
mentarea locomotivelor, determinatd prin o
serie de probe, in intervale consecutive de 3-3
ore, este urmatoarea:

a) Fantana de alimentare din

n 343 m?
Ilva mica

b) Fantana de alimentare din 9.57 m?
Maigura

c) Fan‘Farvla de alimentare din 6.35 m?
Ilva mica

Cu ocaziunea analizei chemice, atat apele
acestea, cat sl cele din fantanele cantoanelor
s’au gasit de calitate buna, atat pentru beut si
adapat, cat si pentru alimentarea locomotive-
248

Aparate de telefon si alte semnale

Spre scopul comunicarii ordinelor si dis-
pozitiilor de serviciu, toate statiunile sunt pre-
vazute cu aparate de telefon, al caror conduct
de sarma e intins pe stalpi de brad, asezati la
distante de 60 m unul de altul.

La toate pasagele de nivel cu circulatie mai
frequentd s’au asezat table de avertisment, iar
la statiuni, semnale fixe de distanta.

Inaintea pasagelor de nivel cu circulatie mai
agera si a pasagelor, cari la distanta de 150
m nu se pot observa din tren, s’au asezat, la
departari corespunzatoare, avertizdtoare de
parcurs lin.

Cu semnale de inclinatie s’au provazut nu-
mai pantele mai pezise de 10%o.

Pentru marcarea sectiunilor liniei ferate s’au
intrebuintat stalpi de peatrd cu indicarea kilo-
metrilor si a hectometrilor.

In interesul sigurantei incrucisarei calei fe-
rate Somesene, 1n gara Ilva mica, s’a constru-
it 2 semafoare 1n legatura cu 2 bariere pentru
Inchiderea liniei ferate forestiere; toate acestea
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dirigeabile din gara Calei Ferate Somesene,
prin conduct electric.

Vechiculele Cailor ferate

Parcul vehiculelor cailor ferate consta din ur-
matoarele:

1. Doud locomotive pentru ecartament de
760 mm. cu 4 osii cuplate, sistema Klien—
Lindner si cu instalatie complecta pentru
ejector de apa. Locomotivele s’au fabricat in
uzinele cailor ferate ungare in Budapesta, in
anul 1903. Pretul de cumparare al unei loco-
motive a fost de 32.500 coroane.

Datele principale ale acestor locomotive
sunt urmatoarele:

inaltimea tamponului 570 m/m
Lungimea locomotivei 6394 m/m
Latimea 2265 m/m
Inaltimea 3500 m/m
Nr.-ul osiilor 4 bucati
Distanta osiilor:

Intre osia I si 11 900m/m
N ,» sl 950 m/m
" ,» HIsITV 950 m/m
Presiunea osiei 4500 kg
Suprafata gratarului de foc 0,75 m?

» udatd de apa a focarului 2,95 m?

,  Incalzita si udata
de apa, a tuburilor focare 27,75 m’
Nr.-ul tuburilor focare 92 buc.
Lungimea 2400

m/m
Diametrul 40 m/m
Expansiunea permisa 14 athm.
Diametrul rotilor 650 m/m
Cursa pistonului 300 m/m
Greutatea locomotivei 137
tonne
' in functiune 18 tonne
. p-d*1

Forta tractiva (ﬂ -6 o -JI 3040 kg
qu;a tractiva esprimata in 90 HP
cai-putere
Viteza maximala permisa pe ord 24 km.
Rezervorul de combustibil 3m?

" de apa 2m’

Monografia padurilor comunale din fostul district granitaresc Nasaud

Materialul de focarit: (a) in timpul verei - lemn
de brad, (b) in timpul ernei - lemn de fag.

2. Una locomotiva pentru ecartamente de
760 m cu 3 osii cuplate, sistema Kraus, fabri-
catd 1n uzinele statului ungar din Budapesta, in
anul 1908.

Pretul de cumperare a fost de 14.500 coro-
ane. Datele principale ale locomotivei sunt ur-
matoarele:

inaltimea tamponului 570 m/m
Lungimea locomotivei 4210 m/m
Latimea locomotivei 2180 m/m
inaltimea locomotivei 3056 m/m
Nr.-ul osiilor 3 bucati
Intre osia I si 11 660 mm
intre osiele II si 1T 640 mm
Presiunea osiei 3.0 tonne
Suprafata gratarului de foc 0.44 m
Suprafata incélzita si udata de apa
. 143 m
a tuburilor focare
Suprafata udata de apa a focarului 1.9 m
Numarul tuburilor focare 67 buciti
Lungimea tuburilor focare 1730 m/m
Diametrul tuburilor focare 40 m/m
Expansiunea permisa 12 athm.
Diametrul rotilor 580 m/m
Diametrul cilindrelor de vapor 200 m/m
Cursa pistonului 280 m/m
Greutatea locomotivei 7.05 tonne
. ? m 900 tonne
functiune
Forta tractiva 1180 kg
. " in cai putere 40 HP
Viteza maximala permisa 15 km
Rezervorul de combustibil 0.8 m?
N de apa 0.6 m?

Materialul de focarit, ca si la locomotivele de
sub punctul 1.

3. Trei vagonete de seria C/s cu frana de
mand, construite pentru ecartament de 760
m/m cu 2 osii conformabile curbelor si 2 com-
partimente pentru 24 calatori, cu un cuptor de
sistema Lenz.

Vagoanele s’au construit in fabrica Rosse-
mann si Kuhnemann din Budapesta in anul
1903. Pretul de cumparare pe vagon 7442 co-
roane.

249
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Diametrul rotilor 520 m/m
Distanta osielor 3600 m/m
Lungimea vagonului 6600 m/m
Greutatea proprie 4380 kg
Incarcatura permisa 2500 kg
Presiunea osiei 3.44 tonne
Inaltimea tamponului 570 m/m

4. 6 vagonete de marfa seria G/s acoperite
si inchise, pentru ecartament de 760 m/m, cu
frana de mana si cu capacitate de incarcare de
5.31 tonne.

Vagonetele sunt construite in fabrica Ros-
semann si Kuhnemann din Budapesta, in anul
1908 pentru pretul de 3763 coroane de un
vagon.

Diametrul rotii 520 m/m
Lungimea vagonului 5710 m/m
Distanta osielor 2850 m/m
Greutatea proprie 3690 m/m
Incarcatura permisa 5.31 tonne
Presiunea osiei 4.500 tonne
Inaltimea tamponului 570 m/m

5. 40 vagonete de seria l.h/s pentru ecarta-
mentul ca si cele construite din fer si otel pen-
tru transportul de lemne lungi, cu capacitatea
de incarcare de 6.0 tonne, cu frana de mana, cu
podiu pentru franari si cu scaun de incarcare
rotativ.

Aceste vagoane s’au construit in fabrica
firmei Orensteln si Koppel in Budapesta, in
anul 1903 pentru pretul de 1874 coroane de un
vagon.

Diametrul rotilor 520 m/m
Lungimea vagoanelor 3350 m/m
Distanta osiilor 1250 m/m
Greutatea proprie 2080 kg
Incarcatura permisa 6000 kg
Presiunea osiei 3.74 tonne
Inaltimea tamponului 570 m/m

6. 40 vagonete de seria Ih/s, construite in-
tru toate, ca si cele de, sub punctul 5, insa fara
frana.
Presiunea osiei
Pretul unui vagon

3,74 tonne
1228 cor.
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Extras din regulamentul de serviciu a cailor
ferate forestiere

1. La serviciile caii ferate se pot angaja nu-
mai indivizi, cari nu au defecte corporale si
cari aud si vad bine. Oameni beutori nu se pot
tolera in serviciu. Mecanicul locomotivei tre-
bue sd aibd examenele si capacitatea prescrisa
prin lege.

2. Limba serviciului e cea romana.

3. Personalul caii ferate trebue sd cunoasca
perfect instructiunile speciale ale serviciului
de migcare, semnalizare, exploatare si de in-
tretinerea liniei ferate. Personalul este obligat,
ca din timp in timp sa-se supuna examenelor,
ce se vor tinea la administratia caii ferate in
scopul cunosterei instructiunilor speciale de
serviciu.

4. Administratorul caii ferate este in prima
linie responzabil pentru siguranta migcarii
trenurilor; cu toate acestea, pentru accidentele
si daunele provenite din orice dispozitiune
necorectd, responzabilitatea cade in sarcina
proprietarului caii ferate, atat din punctul de
vedere al codului penal, cat si al dreptului pu-
blic. Proprietarul, sau concesionarul caii ferate
este obligat a-se Ingriji si a lua toate masurile
de precautiune, prin ajutorul carora s’ar pu-
tea micsora sau evita primejdia accidentelor.
Personalul caii ferate trebue instrit si din cand
in cand examinat, ca sd-si cunoasca bine da-
torintele si trebue provazut cu regulamentele
de serviciu necesare, §i cu aparate de semna-
lizare.

5. Personalul trenului este obligat a purta la
brat banda de serviciu prescrisa.

6. Functionarii caii ferate trebue sa se poarte
fata de calatori in mod prevenitor, dar sa aiba
tinuta hotarata.

7. Toate garile trebuesc prevazute cel putin
cu un singur orologiu si fiecare sef de mis-
care, conductor i mecanic sa fie prevazut cu
un orologiu bine regulat. Toate oroloagele tre-
buesc rectificate dupa unul si acelasi orologiu.

8. Seful garei are datorinta de-a induce in
registrele de circulatie si telefon toate datele si
dispozitiile referitoare la migcarea trenurilor.
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9. Intre bifurcatia liniilor de garaj trebuesc
agezate semnale fixe de siguranta.

10. Orice vehicul sa poate pune in circulatie
numai cu permisiunea inspectoratului general
al cailor ferate.

11. Vehiculele trebuesc tinute in evidenta si
spre acest scop la timpul prescris trebuesc exa-
minate.

12. Nu sa@ permite impovararea vechiculelor
peste capacitatea de incarcare. Povoara trebue
sd fie distribuita proportional.

13. Regulele referitoare la serviciul de
manevrare, sunt cuprinse in regulamentul ser-
viciului de miscare.

14. Fiecare tren trebue sd aibd atatea va-
gonete cu frana si atatia franari, incat % parte
din povara mixta a trenului, sa zaca pe osii in-
franate. Vagonetele cu frane sa fie proportional
distribuite, sau sa fie atasate la finea trenului.

15. Trenurile personale trebuesc provazute
cu aparatele necesare pentru primul ajutor in
cazuri de accidente.

16. Serviciul caii ferate trebue desfasurat in
cursul zilei, adeca din zori de zi pana’n amurg.
Numai in cazuri extraordinare este permisa
circulatia trenurilor in timpul noptii, sau intu-
nerecului, cand partea dinainte a trenului tre-
bue luminata cu o lampa provazuta cu reflector
cat de puternic, iar finea trenului cu o lampa,
care reflecteazd Indarapt lumind rosie, iar
inainte lumina alba. Pe langa acestea, persona-
lul trebue sa fie provazut cu laterne de mana.

17. Pentru comunicatia trenurilor trebue n-
tocmit ”“mersul trenurilor”, care - referitor la
trenurile personale - trebue inaintat spre apro-
bare ministerului de comunicatie.

18. Personalul trebue avizat despre comuni-
catia fiecarui tren. Dacad avizul nu s’ar putea
transmite, trenul va comunica cu cea mai mare
precatiune.

19. Fiecare tren trebue inclus, in foaia de
parcurs.

20. In trenurile de povara poate calatori nu-
mai personalul serviciului, si inspectorul cailor
ferate.

21. Viteza maximala a trenurilor pe linia vaii
Ilva nu poate trece peste 20 — iar pe celelalte

Monografia padurilor comunale din fostul district granitaresc Nasaud

linii, peste 15 km pe ora.

Aceasta viteza trebue redusa: (a) in timp ne-
guros sau intunecos, pana la 8 km, cand lo-
comotiva trebue sa fie in capul trenului; (b)
cand locomotiva impinge trenul, la 8 km pe
ora; (c) Tnainte pasagelor de nivel, cari nu sunt
provazute cu bariere, in apropierea drumurilor,
cand sa obsearva inspaimantarea vitelor prinse
la trasuri; (d) la 10 km pe ora, cand trenul trece
peste schimbatoare; (e) la 8 km pe oréa, cand sa
da semnalul de ”parcurs lin”.

22. Dispozitiile referitoare la pornirea, mer-
sul, sosirea, rumperea etc, trenurilor sunt cu-
prinse in regulamentul de miscare.

23. Mecanicul are obligatiunea de-a da sig-
nalul Fiti atenti” la apropierea de statiuni, bi-
furcatii, pasage de nivel si cand nu poate pre-
domina cu privirea intreaga linie.

24. Toate accidentele, la cari sau vulnerat si
persoane, trebuesc raportate telegrafice minis-
terului de comunicatii.

Spesele de intretinere, rezultatul traficului i
bilantul gestiunei caii ferate

Din datele, ce ne stau la dispozitie reproducem
in urmatoarele spesele anuale de intretinere,
resultatul traficului si bilantul gestiunii caii
ferate in anii 1912 si 1920.

In anul 1912 s’au transportat in total
1.881.244 t/km, iar in anul 1920 — 1.697.174
t/km. Transportul unei ”tona/km” a constat, in
anul 1912, 8 9 filieri, in anul 1920, 48 bani.

Din aceste date se poate vedea,
ca spesele anuale de intretinerea

liniilor ferate au fost in anul 36.724 cor.
1912

Iar in anul 1920 s’au ridicat la 644.031 lei
In.anul 1912 trenurile au fost in 269 7ile
migcare

fn anul 1920 269 zile

Tarifa preturilor de transport pe calea ferata
Ilva-Les. (Valabila dela 1 Iulie 1920 pana la
revocare.)
I. Actul de concesionare a traficului public
limitat.
251
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Exercitarea traficului public limitat pe linia
feratd Ilva-micd, Ilva mare s’a acordat prin
regulamentul ministerului de comert ungar,
nrul 37553/1888 emis in baza decretului regal
edat in Ischl Ia 11 August 1888.

Concesionara cdii ferate este Regiunea silvi-
ca Bistrita.

11. Dispozitiuni generale

§1. Obligatiunile functionarilor caii ferate

Functionarii caii ferate trebue sa aiba fata de
publicul célator tinuta hotarata si sa se poarte
cu prevenirea cuvenita.

Functionarilor le este interzis a pretinde sau
a primi premii, daruri sau bacsis pentru servi-
ciul oficios.

Functionarii in contact oficios cu publicul se
vor retinea dela fumat.

§2. Dreptul de dispunere al functionarilor

Publicul este obligat a se conforma dispoziti-
unilor oficioase date de functionarii, cari poar-
ta uniforma s’au marca de serviciu a caii ferate
Ilva-Les, sau date de functionarii provazuti cu
carnet de legitimatie sau date din partea acelor
persoane, despre cari publicul are cunostinta,
ca sunt functionarii caii ferate.

§ 3. Reclamatii

Plangerile si reclamarile trebuesc adresate
verbal, sau in scris, catra functionarii superiori
sau cdtre regiunea silvica din Bistrita, care este
obligatd a examina cat se poate de urgent orice
plangere, Tnaintata cu indicarea numelui si lo-
cuintei reclamantului.

§4. Reguli, cari trebuesc respectate pe linia
ferata si la statiunile aceleia

Nu-i permis nimanui a intra in gard, ci nu-
mai in localurile deschise permanent, ori din
cand, in cand, pe seama publicului si nu-i per-
mis a pasi, sau umbla, sau a sta pe linia ferata,
numai persoanelor, cari in baza regulamentu-
lui politial a céilor ferate, sunt indreptatite la
aceasta. Urcarea in tren este oprita acelora, cari
insotesc calatorii, cari pleaca, precum si acelo-
ra, cari asteapta calatorii, cari sosesc.

§ 5. Obligamantul de transport
Transportul de persoane §i marfuri nu se poate
refuza daca: (a) calatorul sau expeditorul se

Monografia padurilor comunale din fostul district granitaresc Nasaud

conformeaza conditiunilor de transport in vi-
goare si celorlalte dispozitiuni generale; (b)
transportarea este posibild cu materialul ru-
lant disponibil; (¢) transportarea nu este Impe-
decatd prin fortd majora. Marfurile, ale carora
incarcare sau descarcare reclama instalatiuni
speciale, numai in acele statiuni si cu desti-
natia numai pentru acele statiuni le va primi
calea feratd, in care statiuni dispune de astfel
de instalatiuni. Sunt excluse din transportul pe
calea feratd animale vii, marfuri colete (una
facturd) cu dimensiuni mari, obiecte incendi-
are, incendiibile sau explozibile, si obiectele, a
caror transport, prin natura lor, poate sa devina
periculoasd sau neavantagioasa pentru alte
obiecte.

§ 6. Tarifa

Stabilirea taxelor de transport se face in baza
tarifelor in vigoare si publicate in conformitate
cu regulele prevazute. In taxele din tarifa se
cuprinde si impozitul pe transport si taxa de
manipulare. La toate statiunile se va afisa la loc
potrivit, cate un extras al tarifei, cuprinzand
taxele de caldtorie si transport ale statiunilor,
pentru cari se dau bilete.

§7. Responzabilitatea caii ferate cu privire la
functionarii sai

Pentru organele cailor ferate, cat si pentru
persoanele angajate la transportul marfurilor
primite, este responzabil serviciul administra-
tiv al calei ferate.

III. Transportul persoanelor.

§8. Mersul trenurilor, trenuri speciale, tim-
pul de plecare

Transportul persoanelor se face conform
mersului trenurilor, publicat si afisat in stati-
unile caii ferate. Spre scopul transportului se
pune la dispozitia calatorilor o singura se-
rie (C/s) de vagonete (pentru persoane), cari
corespund vagoanelor de clasa a treia (3) a
cailor ferate normale cu carausie publica.

Pentru transportul de persoane intre II-
va-mica si Ilva-mare circuld zilnic in ambe-
le directiuni cate un tren, adica in total doua
trenuri mixte de persoane.

Premisele pentru trenuri speciale le da Re-
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giunea silvica din Bistrita, dupa cum crede
de cuviinta. Nimeni nu poate reclama vagon
special, nici compartiment sau locuri speciale,
nici chiar in cazul, cand ar voi sa plateasca ta-
xele pentru toate locurile din compartiment
sau vagon.

Timpul valabil pentru plecarea trenurilor
il arata oroloagele garilor. Semnalul obicinu-
it de plecare se da prin fluerul locomotivei.
Calatorii, cari scapa trenul, nu au dreptul de a
reclama nici restituirea taxei de calatorie si nici
altd compensatie. Urcarea in vagon se face cu
avizul dat prin strigare.

§ 9. Tabloul taxelor de calatorie

Taxele de calatorie intre statiuni sunt ingirate
in tabloul de mai jos, in taxele aceste se cu-
prinde si impozitul pe transport si taxa de
timbru. Biletele de cdlatorie le da conductorul
trenului, tot el incaseaza 1n acelasi timp si ta-
xele de calatorie.

Pe biletul de calitorie este semnata linia,
pentru care e valabil biletul si taxa de célatorie.

Calea ferata este indreptatita, a pretinde, ca
calatorii sa plateasca taxa de calatorie cu bani
numarati gata, fara a astepta provocare si fara
intarziere.

Biletele de calatorie sunt valabile dela scoa-
terea lor, pana la sosirea la statiunea de desti-
natie. La caz de intrerupere a célatoriei, bile-
tele nu mai sunt valabile.

§ 10. Localurile de asteptare, deschiderea

Restituiri

din calatorie

Localurile de asteptare sunt deschise cel
putin cu o oara inainte de plecarea trenului, ear
dupa plecare se vor inchide.

Persoanele, a caror presenta din cauza de
betie sau din alte motive ar molesta pe ceilalti
caldtori, tot asa si acela, cari nu tin ordinea
prescrisa sau nu se acomodeaza dispositiunilor
luate de personalul de serviciu sau se poarta
necuviincios vor fi eschise din localurile de
asteptare si din caldtorie, fara ca sa aiba dreptul
de a reclama restituirea taxei de calatorie.

§ 11 Controlul biletelor de calatorie, purta-
rea calatorilor in decursul mersului trenului.

Calatorul este dator a pastra biletul pana la
terminarea caldtoriei si ai prezenta oricand, la
cerere, functionarilor caii ferate.

Pasagerul, care nu posede bilet de calatorie
valabil, va plati dublul taxei intregi dela gara
de plecare pana la gara de destinatie.

In decursul cilatoriei este oprit a se pleca in
afara din fereastra si a se razima de usa sau a
petrece pe platoul deschis al vagonetelor.

Calatorii sunt responzabili de pagubele, ce
vor cauza pri stricarea sau murdarirea vagoa-
nelor sau a aranjamentelor din ele. Orice pagu-
ba trebue restituita.

§ 12. Intarzierea de tren, sistarea trenurilor,
perturbari in comunicatie.

Calatorii nu sunt in drept de a reclama nici
pentru intarzierile survenite la plecarea sau so-

Stafl- Tlva-mici Tlva-Les Sén-Josif Miigura [lva-mare [Iva-mare
une : gara de jos gara ultima
Dis- | Taxade |Dis-| Taxade | Dis- | Taxade | Dis-| Taxade | Dis- | Taxade | Dis- | Taxade
tanta cilitorie tanta cilitorie tanta cilitorie tanfa cilitorie tanta cilitorie tanta cilitorie
Km | Lei |b|Km |[Lei|[ b |Km|[Lei| b |[Km|Lei|b |Km|Lei|b|[Km]|Le]|b
Ilva-micd
5 2 13 4 19 5 27 7 36 | 10
Ilva-Les 6 | 2 72013 ]4 31| 5 |s0]31] 9
San-Josif
oprire
facultativa 13 4 7 2 20 6 2 14 4 120 23 6
Migura
19 6 13 4 6 2 8 2 [40) 17 4 50
Tlva-mare
garadejos | 27 7 21 5 50| 14 4 20 8 2 |40 9 2 50
Tlva-mare
oarade sus| 38 10 31 9 28 6 17 4 50 9 2 | 60
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sirea trenurilor si nici pentru sistarea trenurilor
sau pentru perturbarile in comunicatie.

§ 13. Transportul cainilor

Calatorilor nu le este permis sa ducé cu sine,
in vagonete de persoane cani sau alte animale.

§ 14. Bagajele ce pot lua calatorii in tren.

Calatorii pot lua cu sine in vagonul de per-
soane numai bagaje mici si usor portative, cari
nu ocupa mai mult loc sub banca decét locul de
sezut al calatorului.

Este oprit a aseza bagaje pe platforma va-
gonetului, pe banci sau intre banci.

§ 15. Cei indreptatiti a célatori gratuit sau cu
taxe reduse:

1. Fara plata pot célatori cu bagaje cu tot:

A) In vagon de persoane C/s.

a) Copili, care nu sunt mai inalti de un metru,
daca nu ocupa pe banca locul unui calator.

b) Acei functionari ai statului, cari calatoresc
din incredintarea autoritatilor chemate sa faca
controlul, precum si conducatorii si adminis-
tratorii caii ferate: aceia, cari calatoresc ca in-
sotitori de postd sau in chestiile de monopol
ale statului si delegatia aceasta o pot dovedi cu
bilet de liber parcurs, (formularul B) eliberat
de regiunea silvica din Bistrita.

¢) Functionarii statului, cari sunt in serviciul
Regiunei silvice din Bistrita §i membrii lor de
familie, daca isi pot dovedi calitatea aceasta cu
bilet de liber parcurs (formularul B) si pentru
membrii de familie (formularul C).

d) Ceialalti angajati definitiv la calea ferata
silvica si la exploatarea padurilor administrate
de stat, precum si membrii familiei acelora,
daca isi justifica aceasta calitate cu bilet de li-
ber parcurs (formularul B), iar pentru membrii
de familie (formularul C).

e) Jandarmii in serviciu, dacd isi prezinta
spre vizare cartea de serviciu, care le justifica
incredintarea oficioasa, sau alte acte, cari le
justifica caracterul oficial al calatoriei. (Referi-
tor la bagaj vezi § 14).

Pausalul stabilit prin ordinul nr. 1433 din
anul 1912 se estinde numai asupra célatoriilor
de serviciu a jandarmilor negradati, a caror
calatorie se face 1n sarcina ministerului de In-
terne, pana cand calatoriile facute in sarcina
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ministerului de interne sunt a se compta regle-
mentar.

f) Organele oficiilor de finante ale statului,
cari caldtoresc din serviciu dela respicient in
jos, daca 1isi prezinta ,,Delegatia” care le jus-
tifica Insarcinarea oficioasa (referitor la bagaj

vezi § 14).
B) In vagon de povara inchis G/s sau cu
permisiunea administratorului  responsabil

al caii ferate in vagonete cu platforma, (Ih/s)
provazute cu bariera de siguranta sau in vago-
nul de povara acoperit G/s pot caldtori gratuit:
g) muncitorii angajati la intretinerea liniei fe-
rate, la serviciul de administratie si la lucrarile
forestiere, daca isi pot dovedi calitatea aceasta
cu un ,,bilet de parcurs liber pentru muncitori”
(formularul D, I) eliberat de administratorul
responzabil al cdilor ferate si vizat de Regi-
unea silvica din Bistrita;

h) muncitorii, cari apartin economiei fores-
tiere a Regiunei silvice din Bistrita: daca isi
pot dovedi calitatea aceasta cu ,,bilet de liber
parcurs” pentru muncitori (formularul D, E)
eliberat de Regiunea silvica din Bistrita sau de
ocoalele silvice ale acestei regiune.

2. Cu pret pe jumatate pot calatori:

a) functionarii statului, cari posed legitimatii
de calatorie cu pret redus pe C. F. R. daca isi
pot dovedi acest favor cu legitimatia de la C. F.
R.;

b) organele militare, financiare si ale sigu-
rantei publice, precum si detinutii escortati de
aceste organe;

¢) muncitorii de padure si camp, daca isi
pot dovedi calitatea de lucratori cu legitimatia
provazuta in legea Il din anul 1908.

d) acei indivizi impreund cu insotitorii lor,
cari caldtoresc la sau dela un institut Pas-
teur-ian, dacd o pot dovedi aceasta si pauperta-
tea cu atestat corespunzator.

§ 16. Transportul morbosilor

Acei indivizi, cari din cauzad de morb sau din
alte motive nu pot calatori in vagon de per-
soane, pot fi transportati intr-un vagon inchis
de povard, in patul propriu, cu doi insotitori,
daca si au comandat vagonul cu 24 oare inainte
de plecarea trenului.
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IV. Transportul bagajelor

§ 17. Primirea bagajelor

Ca bagaje se primesc cu restrictiunea preve-
zutd la § 5 de regula numai acele obiecte, cari
sunt necesare pasagerului la calatorie si daca
sunt impachetate durabil si sigur.

Primirea bagajului o face conductorul trenu-
lui sau seful garei, care e dator totodata sa
incaseze si taxele de transport si sa clibereze
calatorului recipisa de bagaje.

in statiunile cu ordine facultativa se poate
refuza primirea bagajelor grele, adecad a ace-
lora, cari din cauza greutatii prea mare, nu pot
fi purtate de un singur om. Bagajul se preia cu
bucata si sa cantareste numai la dorinta calato-
rului, 1n care caz trebue sa se plateasca pentru
cantarire un leu de bucata.

Fiecare 10 kg Incepute sunt a se considera ca
10 kg complecte. Bagaje se primesc numai in
colete pana la greutatea de 50 kg. Bagajele nu
pot fi transportate cu scutire de taxa.

§18. Tarifa taxelor de transport pentru baga-
je

Taxele de transport pentru un colet se cal-
culeaza dupa tabela de mai jos. La expedierea
bagajelor se plateste cel putin dupa 10 kg si
anume pentru 10 kg si 1 (ua) kg, 2 (doi) bani si
18% impozit de transport; mai departe pentru
coletele expedate de aceasi persoana 40 (patru-
zeci) bani taxa de manipulare si 20 bani pentru
timbru de recipis. Se noteaza, ca acesti 20 bani
competintd de timbru de recipisa se calculeaza
dupa orice bagaj fara considerare la acea, ca
comptarea bagajului supus taxei de transport
se face cu recipisd sau cu buletin.

Spre acest scop taxa buletinelor de bagaje se
va ridica cu pretul taxei de timbru de recipisa
(si pana la aparitia buletinelor noud, buletinele
se vor corege cu mana). Taxa de timbru de re-
cipisa Incasata atdt dupa recipise, cat si dupa
buletinele de bagaj, se va preda erariului prin
asigurarea sumei de fapt incursa, ca taxa de re-
cipisa de timbru. Dupa transport de cani se va
plati 20 (doudzeci) bani taxa de timbru erariala
de fiecare transport. Dupa transportul expres se
va plati afara de cei 20 bani taxa de recipisa,
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inca 20 bani taxa de timbru erariala.

In tabloul de jos se cuprinde taxa si darea de
transport, iar taxa de 40 (patruzeci) bani, taxa
de administrare si taxa de timbru de recipisa 20
(douazeci) bani se va socoti separat.

Recipisele de predare a bagajelor predate in
sau pentru statiunii San losif se vor remite con-
ductorului de tren.

§ 19. Ridicarea bagajelor.

Bagajele se elibereaza numai pe baza re-
miterei recipisei de predare.

Pentru bagajele, cari nu se ridica in decurs
de 24 ore dela sosirea la locul de distinatie, se
va plati de fiecare colet pe zi un leu plata pen-
tru magazinaj.

§ 20. Bagajele uitate.

Daca bagajele lasate pe teritorul caii ferate
sau 1n vagoane ajung in manile directiunei caii
ferate si sunt expuse stricaciunii directiunea le
va pastra timp de 3 (trei) luni de zile.

Obiectele expuse stricaciunei se vor vinde
cu pret cat se poate de bun.

Dupéd expirarea celor trei luni obiectele
gasite sau pretul de vanzare incurs, se va trata
conform regulamentului in vigoare.

V. Transportul de povara

§21. Trenuri de marfa.

Transportul marfurilor streine se efectuiaza
cu trenurile mixte, cari circula cate odata pe zi
in ambele directiuni sau cu trenurile de povara,
cari circuld in fiecare saptamana Martia si
Vineria in ambele directiuni cate odata.

§ 22. Taxele pentru transportul de povara.

Taxele pentru orice transport de povara se
stabilesc conform tabloului de mai jos, cu pre-
supunerea, ca transportarea marfei se poate
efectua (cu restrictiunea din § 5) In vagonetele
menite pentru astfel de transporturi.

In tabela aceasta se cuprind si cei 40 (patru-
zeci) bani pentru suta de kg ca taxd de admi-
nistrare precum si cele 5% dare de transport.
Afara de aceasta se incaseaza inca de fiecare
transport 20 (doudzeci) bani taxa de recipisa si
douazeci bani, taxa de timbru de recipisa.

La stabilirea taxei de transport povara se va
intregi la 100 kg astfel, ca fiecare sutd de kg
inceputa se va considera ca 100 kg complecte.
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. ¢) dela San-Josif - ¢) dela Ilva-mare f) dela Ilva-mare
a) dela [lva-mica b) dela Ilva-Les oprire facultativa d) dela Magura cara de jos cara ultima
SE SE SE M SE SE
e EE EE EE EE Zs
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statiuni 28 | statiuni ZE | statiuni 28 | statiuni 28 | statiuni 28 | statiuni 2E
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g B g BE g &5 g &5 & B & =1
= |g88 = | 882 EREEE ERERE = |g82 = | 2§23
2 |EEs Z S Es 2 |EEs EREEE EREEE 2 EEs
San-Josif Tlva-mare Tlva-mare
Tlva-Lesg 6 |15 bani | oprire fa- 7 | 17bani | Magura 6 | 15bani . 8 | 15 bani : 9 | 22 bani | Tlva-mica 38 | 87 bani
L gara de jos gara ultima
cultativa
San-Josif Tlva- Iva-
oprire fa- 13|32 ., |Magura 13 | 32, |vemare gy |3 |PVATAC gy |lva-micd | 27 | 65 ., |Tlva-Les 31|73
L gara de jos gara ultima
cultativa
Iva-mare Tlva-mare San-Josif
Magura 191 46 ., ata de jos 1|51, | gara 23 | 56 ,, |llva-micd 19 | 46 , |Ilva-Les 21| 51 ., |oprire fa- 23| 56 .,
8 ] ultima cultativi
Tva-mare Tlva-mare 32 San-Josif
a de ios 27|65 ,, | gara 31 | 73 ,, |lva-mica 18 | 32 ,, [Ilva-Les 18 * | oprire fa- 14 | 34 ,, | Mégura 17| 41 ,,
gara ¢e) ultima cultativ
Ilva-mare . San-Josif Tlva-mare
N 38 | 87 ., |Ilva-mica 6 | 15 ., |Ilva-Les 7 | 17 ,, |oprire fa- 6 | 15 ,, |Magura 8 |20, 3 9 (22,
gara ultima cultativi gara de jos

La stabilirea taxei minimul de povara este 100
(unasuta) kg.

Predarea de povara cu mare viteza nu este
admisa pe calea ferata. Povara nu se poate pre-
da 1n statiunea San-losif si nici cu destinati-
unea pentru aceasta statiune.

in intelesul Hduplimentului dela actul de
concesiune” al ordinului nr. 14461/I1I emis de
fostul minister de comert maghiar in 10 Martie
1913 calea ferata industriala, care leaga gara
Ilva-mica a ,,cailor ferate forestiere din Valea
Ilva” cu gara Ilva-mica a ,,Cailor ferate vici-
nale nasaudene” va servi si pentru carausie
publica, adeca aceasta cale feratd industriala
va servi si scopului de-a transporta cu ajuto-
rul ei si materiale streine, cari s’au transportat
pe ,,calea ferata forestiera, Valea Ilva® sau cari
sunt destinate de a se transporta mai departe pe
aceasta cale feratd. Cu privire la manipularea
si luarea 1n seamd a vagoanelor sunt valabile
stipulatiunile precizate in contractul incheiat
referitor la intretinerea §i administrarea liniei
ferate industriale. (Nr. 3758 - 1919)

Pentru marfa cu bucata nu este decat o sin-
gurd clasa de taxa prin urmare orice marfa de
felul acesta se va considera la fel. De marfa cu
bucata (manifactura) se considerd acea marfa,
care se preda in cantitate mai mica decat 3000
(trei mii) kg.

Marfa cu vagonul este specificata in clasele
A, B, si in tarifele speciale 2 si 3.

De marfa cu vagonul la clasa A, se consi-
dera marfa aceea, care se preda in cantitate mai
mare decat 3000 (trei mii) kg. la un vagon si la
o carte de trasura, iar de clasa B., C. si de ta-
rifele speciale 2 si 3 se tine marfa acea, care se
expediaza in cantitate de cel putin 6000 (sase
mii) kg. adeca in cantitatea corespunzatoare
capacitatei de incarcare a unui vagon.

De marfa cu vagonul se considera: (A) La
clasa A - povara acea, care se expediaza in
greutate de cel putin 3000 (trei mii) kg. ia
un vagon si ia o carte de trasurd, sau care se
plateste conform acestei greutati; (B) La clasa
B - toate produsele agricole, alimentele, arti-
colele de imbracaminte §i economice, apoi
marfa de ferestreu, dranitele, doagele, vestile,
sindilile, fanul, paele, rachiul, berea, vinul si
derivatele lui; (C) La clasa C si la tarifa spe-
ciala 2 - orice material lemnos rotund, lemnele
de foc, fructele de padure, coaja, pietrele de
zidit, varul, caramida, nasipul, cimentul, apoi
materialele si uneltele de cai ferate straine.

La pozitia speciala 3: crengile, uscaturile,
picaturile (lemne de foc), lemnele de foc din
desisuri legate in sarcini, gunoiul artificial,
tigla si lamele de coperis, carbunii de lemn,
materiale, unelte si masine agricole, caramida.
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Tarifa pentru transport de povara § 23. Taxe accesorii.
Marfa cu vagonul Pentru ridicarea si caratul marfei trans-
Marfa Clasa C 4 portate pe calea feratd forestiera se admite
- bucc‘;ta Cl:sa Cl]gsa si tarifa s;sgg‘;a Obser- termen de 24 ore dela incgnostnntare, tot
Spe;mla 3 vare 24 ore se admit si la expediate. Ca taxa de
magazinaj se stabileste de fiecare suta de kg.
Taxa de transport 100 kg bani zilnic 120 (unasutiddouizeci) bani. Regiunea
1-6 | 410 | 180 | 125 | 124 100 silvica poate schimba oricand termenul de
70 a0 |12 | 130 | 128 105 ridicare a marfelor precum si taxa de ma-
8 | 426 | 186 [ 136 | 132 | 110 £azina.
§ 24. Regulament.
O | 452 [ 190 | 1 136 116 Taxele, pe cari trebue sa le plateasca par-
10 | 468 [ 202 | 154 | 142 120 ticularii §i procedura, ce are sa fie urmata,
1| 490 | 208 | 158 142 120 la caz cand incarcarea sd intdmpla pe linia
12| s04 [ 212 [1ss | 154 | 132 deschisa. N
1. Pe linia dintre hectometrii 0/0-350/794 a
13] 522 | 228 | 164 158 132 caii ferate forestiere cu carausie publica de
14 [ 538 | 234 | 170 164 136 pe Valea llvei, se poate transporta, afara de
15| ses | 240 | 180 164 142 produsele, materiale si uneltele forestiere si
61 ssa | 250 | 156 | 170 ” marfa expediata de p.ar‘tlcuyarl sau sosita lg
adresa acestora. Pe linia din Valea Lesului
17| 600 | 256 | 160 | 180 154 si pe celelalte ramuri laterale nu este admis
18] 616 | 264 | 202 | 186 158 transportul marfei de carausie publica.
191 638 | 280 | 202 186 158 2. Pe linia admisa pentru carausie publica

si anume pe linia deschisd sau langa de-
pozitele, unde nu sunt linii laterale de incar-

20 | 666 282 | 208 190 164

21 670 296 | 212 202 170 . .

care sau statiuni destul de lungi pentru a
22| o686 [ 298 | 224 | 208 170 primi trenul intreg, nu-i permis ele a duce
23| 714 | 304 | 228 | 208 180 vagoane sau a incérca si a descarca vagoane,

decat cu permisiunea anterioara a Regiunei
silvice din Bistrita si numai la cazul, cand

24 | 736 312 | 228 212 180

25 752 320 | 234 224 186 . .y .
partidele se vor supune conditiunllor impuse

26 | 768 | 334 [ 240 | 228 190 din caz in caz.

27 | 784 | 344 | 250 | 230 190 3. Marfa incarcata in vagon pe linia deschisa

2 | 810 | 350 | 256 | 234 202 sau langa depozitele mentionate sub 2, vor

prelua-o de fapt numai in gara proxima in

29 | 830 352 | 264 240 208 . . o .-
directiunea transportarii. Tot asa marfa, care

30| 848 | 366 | 272 | 240 208 este destinati de a se descirca pe linia de-
31| 862 | 372 | 272 | 250 212 schisa sau la locurile mentionate sub punctul
3 | 884 | 332 | 280 | 256 212 2, se va prelua de partide numai in gara cea

mai apropiatd dinaintea locului de destinatie,

33 | 890 392 | 282 264 224 < .
asa ca Vagoanele cu aceasta marfa numai

34 ] 926 | 398 | 296 | 264 228 dupi acea se vor scoate pe linia deschisi sau
35| 932 | 404 | 298 | 272 228 la locurile mentionate sub punctul 2, dupa ce
36 | 958 | 414 | 304 | 280 234 cartea de trdsurd a fost preluatd deja de C. F,,

adeca dupa platirea taxei de transport si dupa
recunoasterea primirei marfei.
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4. Partidele isi vor comanda vagoanele nece-
sare la gara respectiva, cu 48 oare inainte, in-
dicand calitatea, greutatea aproximativa a mar-
fei si gara de destinatie. La caz daca partida
nu se va folosi de vagoane astfel comandate,
va plati de fiecare vagon amenda statoritd in
regulamentul de administratie, § 63, punct III
m. a. v.

5. Incarcarea, adeca descircarea vagoanelor
pe linia deschisa sau in locurile mentionate
sub punctul 2 o vor efectua partidele pe spe-
sele proprii in timpul statorit din caz in caz,
dar cel mult in intervalul dintre circularea alor
doua trenuri in oarele de ziud, fara ca sa poata
avea partidele vre-o pretentie de despagubire.
La cererea directa a partidei, incarcarea si de-
scarcarea marfei o poate face si Regiunea sil-
vica din Bistrita, incasand taxele, cari se vor
stabili din caz in caz, amasurat calitatii marfei.
La caz, daca partida nu va efectui incarcarea
ori descarcarea la timp prescris, vagoanele vor
fi trase 1n scopul asigurarii circulatiei la gara
proxima, in cazul acesta, afara de taxa de mag-
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scoate 1nsasi vagoanele cu fortd de brat, dar cu
permisiunea conducatorului céilor ferate, atun-
ci taxa statoritd de km. vagon va fi micsorata
cu 1.50 lei.

8. Distanta de tragere a vagonului este a se
socoti dela mijlocul edificiului garei; fiecare
km inceput se considerd de un km complect.
Taxele de transport si taxele accesorii se so-
cotesc in raport cu distanta dela locul de incar-
care sau descarcare.

9. Referitor la primirea, manipularea, scoa-
terea marfei si la toate afacerile, datorintele,
cari sunt in legatura cu aceasta, precum si
referitor la responsabilitate, sunt obligatoare
regulamentele 1n vigoare pentru cdile ferate
silvice din Valea llva si regulamentele admi-
nistrative emise pentru cdile ferate normale
publice de pe teritorul Transilvaniei.

10. Plangerile si reclamarile sunt a se adresa
direct Regiunei silvice din Bistrita.

Tabloul kilometrilor

azinaj, vor fi platite Pini fn statia
A x <« . . = . = Tlva-mare | Ilva-mare
inca odata si taxe.le Dela statia Ilva-mici | Ilva-Les | Sin Josif | Migura gara de jos | gara de sus
pentru tragerea din kilometri
nou a vagoanelor. Ttva-mici - 5 12 19 27 35
6. Partidel t Tlva-Les 6 - 7 13 21 31
- rartidele sun Sén Joalt 12 7 - 5 14 3
respunzatoare pen- Migura 19 13 5 - 6 17
tru orice daund Ilva-mare 27 2 14 6 . 8
provenita din incar- gara de jos
< [va-mare 36 31 23 17 8 -
care, cauzata in va- gara de sus

goane, instalatiuni

sau in linia feratd, provenita din vina proprie
sau a functionarilor lor si sunt obligate a solvi
despagubirea in decurs de 8 zile dela prezen-
tarea contului din partea Regiunei silvice Bis-
trita.

Taxele de platit: (a) pentru aducerea si du-
cerea vagoanelor pe linia deschisa sau la lo-
curile mentionate sub punct 2 se plateste de
vagon km. 4 (patru) lei; (b) pentru pazirea, in-
grijirea si manipularea vagoanelor se plateste
3 (trei) lei; (c) la caz, daca se trage de partida
un singur vagon, aceasta va plati langa taxele
mentionate mai sus inca 2 (doi) lei de vagon,
cu taxd suplementara; (d) dacd partida Tsi

Cuvant de incheiere

La izvorul din Valea Bolovanutul, afluentul
Ilvei, ne luam ramas bun dela iubitii nostri
oaspeti, si despartindu-ne, ramanem in ferma
convingere, ca acele cateva ore, pe care le-
ati petrecut in cercul nostru, le veti pastra, ca
placuta amintire in sufletul Dv.

De asemenea ramanem in credinta, ca nu
peste prea mult timp, vom putea din nou saluta
,,Congresul silviculturilor romani”, in aceste
plaiuri, ale tarei noastre si in aceasta speranta
Vi zicem: LA REVEDERE!
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